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Amsterdam (Damrak 88), Meulenhoff & Co: Kopenhagen (K, Kjobmagergade l, G. Chr. Paris (22 Rue de la Banque) Boyveau & Chevillet); 
Antwerpen (69 Place de Meir), O. Forst; Ursin’s Nacht: | St. Petersburg (Newsky Prosp. 14), K. L. 
Christiania (Carl Johans Gade 41—43, London (30 Lime Sireell, A. Siegle: : Ricker; 
Cammermeyer's Boghandel; Madrid (San Bemardo 20) und Barcelona, Rom (307 Corso Umberto), Loescher & Co.; 
Glasgow (49 Gordon Sireel), Friedrich Bauer- Libreria nacional y extranjera; Stockholm (Drottninggatan 73), C. Henrik 
meisler; New York (9 East 16th Street), G. E. Lindstähl; 
Hongkong, Shanghai, Singapore und Yoko- Stechert; Tokio, The Maruzen-Kabushiki-Kaisha; 
hama, Kelly A Walsh Limited; Odessa (18 Deribassir.), M. Stadelmeyer; Zürich (Pelerhofstalt 10), Beer & Co. 


Bezugspreis . Anzeigen 
im jahr 24 Hefte für Deutschland. und Oesterr.-Ungam Mk 20.-- werden mit 75 Pfg. für die viergespallene Nonpareilezeile, auf 
Vierlehährlich bezogen jedes Vierteljahr Mk. 5.— dem Umschlage mit 1 Mk. berechnel. Bei Wiederholungen wird 
s: Für das Ausland Mk. 24,— jährlich si cnisprechender Rabalt gewahrt. Beilagen nach Uebereinkunfl. 
Erscheint jährlich 24 mal am 2. und 4. Miltwoch jeden Monats. Erfüllungsort: Berlin. 


KIEL F. ANDERSE Filiale Hamburg 


Kontor: Holstenstr. 55/57 Kontor u. Lager: 
Fabrik: Wellingdort Kieler Hanf- und Drahtseilwerk Mattentwiete 1 


Hanfseile ~ Drahtseile / Manilatauwerk ° _ - 
Kokostauwerk ~ Kleingut 


Schiffsausrüstungen aller Art 


JD 


Zur radikalen Ungeziefer-Vertilgung 


in Massenquartieren, Schulen, Kasernen, Kranken- 
häusern, See- und Binnenschiffen, in Lagerräumen 
für trockene Lebensmittel, Textilwaren usw. 


flührt eine 
Blausaure-Durchgasung 


Unschadlich für alle Einrichtungsgegenstande 


Auskunft, Vorbesichtigung und 
Voranschlag kostenlos durch 


Deutsche Gesellschaft für Schädlings-Bekämpfung m. b m 


Breslau Cassel Berlin W66 Frankfurt a./M. 
Ernst-Str.5 Untere König-Str. 86!', Wilhelm-Str. 45 Bethmann-Str. 50 
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Eisenbeton- Schiffbau A. C. Bambure 5 


Mi Leichter, Motorfrachischiffe ı Motorfrachtschiffe usw. In Jeder Form und Größe. In kurzer Zeit lieferbar, 


Lanfkatzen 
Flaschenzüge 


DAMPFTURBINEN | 
URBOGEBLÄSE 
URBODYNAMOS- 
URBOSPEISEDUMPEN 


SPEZIALAUSFÜHRUNGEN 
FÜR HEIZUNGSANLAGEN, ENTNEBELUNGSAPPARATE, 
LUTTENBEWETTERUNG UNTERWINDFEUERUNG, SCHIFFSBELUFTUNG 
GMBH 
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Berlin 16 
Köpenicker Str. 7 
Verlangen Sie Preisliste S. B. 
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HUTH & ROTTGER, a. m. v. n. DORTMUND 


FERNSPRECHER: 660 + TELEGRAMM - ADRESSE: INDUSTRIEHUTH 


Bau sämtlicher Ofen für den Schiffbau .'. Spanten- u. Blechglühöfen 
mit Gas- u. Halbgasteuerung .”. Sasgeneraioren mit u. ohne Drehrost 
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Zahlreiche MARTINOFEN x STOSSOFEN +* SCHMIEDEOFEN « GLUHOFEN Zahlreiche 
Anerkennungen. z:: HARTEOFEN FÜR GAS- UND HALBGAS-FEUERUNG :: Anerkennungen. 
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BLOHM & VOSS 


Schiffswerft, Maschinenfabrik, Turbinenfabrik 
Kesselschmiede, Stahl- und Broncegièsserei 


HAMBURG 


Werft: Steinwärder. 


Brief- Adresse: Hamburg - Steinwärder 
Telegr.-Adresse: Ferndrucker Biohmwerft, Hamburg. 


Elbdock von Blohm & Voss 


6 Schwimmdocks mit einer Gesamttragfählgkeit 
von ca. 125000 Tonnen. 


Kontor: Steinhöft 8/11, Hamburg. + Telegramm -Adresse: Eibdock, Hamburg. 


HYDRAULIK ==: DUISBURG 


Alleinige Gesellschafter ei ausführende Firmen: 
A. BORSIG, BERLIN-TEGEL und DEUTSCHE F A.-G., DUISBURG 
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Wir bauen: 


Blechscheren 

Vertik. Mantelbiegepressen 

Mannlochscheren 

Lochmaschinen 

Bördel- u. Flanschmaschinen 

Bördelpressen 

Dampfhydraulische 

Schmiedepressen 

Lufthydraul. Schmiedepressen 

Reinhydraul. poimiedepresson 

Roststabpressen a 

Kettenprufmaschinen ` 

umulatoren 
umpen 

Rohrleitungen 

Stationäre u. transport. Niet- 
maschinen für alle Zwecke 

Kielplattenbiegepressen i 

Jogglingpressen m. Universal- 


Werkzeugen D. R. P. 


Feststehende 
hydraulische 


Nietmaschine 


mit großer 
Ausladung 
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dë stück mit einer Gesamtjahresleistung von 
15625000 cóm Sauerstoff bzw, L flüssiger Sauerstoff 
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Selbsttatige 


SAMSt N Ständerfräsmaschinen 


D.R.G.M. 


Drei Großen; 
Äußerst kräftige Bauart. 


Hervorragend 
| für Präzisionsarbeit 
geeignet. 


Große Stufenscheiben- 
Durchmesser und 
Breiten, 

infolgedessen 


positive Durchzugs- 
kraft. 


Ausrückung des Ar- 
beitsschlittens ` 
durch ausfallende 
Schnecke 

somit 


präzise Begrenzung 


des Tischvorschubs; 


die Ein- u. Ausrückung 

desselben von Hand 

erfolgt durch einen 

Hebel in zweckmäßig- 
ster Weise. 


Verlangen Sie den Spezialprospekt 


Die selbsttätigen Samson 
Ständerfräsmaschinen können 
in unserer Maschinen- und 
Werkzeugefabrik jederzeit im 
Betrieb vorgeführt werden. 


SAMSONWERK 


Gesellschaft mit beschränkter Haftung 
Maschinen- und Werkzeugefabrik BERLIN SW 68 Alte Jakobstr. 139-143 .'. Hollmannstr. 25-27 


Baltische Ausstellung Malmö 1914: Königlich Schwedische Medaille. 
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Bohr werke 


wW wg — x 


Fabrik 


Chemnitz 6 
Jis 80mm. Bohr 
spinbelstérte i in 
tvet | 
Ausſührungsarlen 


Von 90mm. 
Bohrspindelafärfe Vu 
aufwärts in o "E 
zwei GE a q 
Ausführungsarten TA IE Sa τς | ‚N 
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Maschinenfabri uGisengiesserei 


5 


af . — 


Nr. 23. SCHIFFBAU 1919 


— * VITE b. y 82 wl zb LA? 
A ον τὸ Ab Rr 


L 


/ 
di 
η. 


| 


7 
— 


. EE 


j 
κά 


LI 
II 


. 8 7. 


IA 
ji 


A 
j 
TEE, va o 


4 ald. 


bi. 
8 


„ 

ή 

DT 
poun 


P Ma- 
rm 


y 
4 


J 


po 
jr 
fl sí 
ji 


III 
£ 
BERLIN N. 


| 
da 


ll 
2 


> 
F.A.SCHEUS 


WERKZEUGMASCHINEN-FABRIK 


ή 
KE: 
aparsa 
J 
W LE 


1 
U 
A II 
, 


d 
40 


li 


Reeff 


pou 
d 
L 


7 
“ 


RR κ. 
jJ 
“Z 


— 


z: 


/ 


1¹ 
we? 


l 
h 
4 


f 


vwe 
a, A 


FK. pwo. 
DAN — 


' 
a 


kant A 


n Ok SO 
Sg 
2 


— 


? 

H a 
w vw e κ FEU 
(ew 2 > 


wrz 
za 


— 


— ln 1 
— an 


n 
— 7 2 
—ü—ä— — — aea 


— —— ͤ Z—ͥ— — t — e oo — 
— 4 
— — . ——— — ᷑Tw—b—̃— ꝛu— e ro — — N —— e — Ə — — — — — — — . nn 


R m 
S OSSE 


» — 


— —— ʒÜ—— .ꝶ—ß—— «ο EE 


— —— — -— — —— — n  — —— . — — n H.—— Ñ 


— 


— . ......... mn 
— n —  .. . .. .......................................... . 
— — . —— a ͤ˖x— Ü%ÇQ.Ə C — 
PEN, J J l J J. J αρα J. ................. ................................................. ...... ......................... .............. .... 


— —ů ͤ ͤͤ U . —4— — ——— F — — — 


ze. 


— EE EE 


EE —ę— — — 1212700 e  —F  -— ——Ü .—c—V I2- — 


vè 
ENT 


d 
Dr ` [ 
A an ; mèd 3 E =m 


- * Men á` a - PR: — 
. w e. A ! vè dek λα... 4 yon ` > PETRI F 


Rm [Te A E εκ. ει 
Gert SE {καλός En w Ferran 
z — pd. deg RR 8 * ` 19 Dy k 8 À Ae Af L wur a 
ber, Gd . a eer P. Yo e ETSII elt OA G TOI AE Me EE ... TEE STESA e d WT μμ "νο .... 


al ZE a d? =) x " P > 


SCHIFFBAU 
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Schmieröl- und Treibòl - Förderpumpen 


lektrischem Antrieb 
ei we ochdru ck-Dichtun ... 
für hëchste uchun 


G Klinger‘ s Reflexions- 


Nr. 23 


Gegründet 
1852 


Lauf- 
Dreh- Bock⸗- 
krane ma 

N 8 KA am CH Fa 


` wen A 


Greifer. 


fabriken in 
Berlin u. Dittenau ` 


Eisenwerk vorm. 


Nagel & Kaemp l. b. 


HAMBURG 39 


Kreiselpumpen 


für: Nieder-und Hochdruck. 
| Sand-, Schlamm- und 


Spülversatzförderung. 


Kohlenwäschen u. s. w. 


Krane 


insbesondere Drehkrane für 
Elektr. und Dampf-Antrieb. 


Weitere Erzeugnisse: 
Hartzerkleinerungs - Maschinen 
Maschinen für die Zement,, 
Reis- und Hafermühlen-Industrie 


Draht-Anschrift: Kampnagel, Hamburg 
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Rohoel-Schifismotor 
:: für Seeschiffahrt :: 


(Niederdruck ohne Wassereinspritzung) 


in Frachtschiffen und Seglern im Betrieb 


In Größen bis 500 eff. PS schnell 
lieferbar ab Stockholmer Fabrik 


Bolinders Muschinenhaugen. 


BBRLIN € 2, Kalser-Wilhelm-Straße 62 


-e —  ———T -- --------- L — — — - ——-  - u — 
- — - —— — — — 


Nr. 23 


< 


Man 


an 
$ 


αλα οκ A aam da 
` i 


Ra 


st in 8:4 Stunden 


Sei 
RT 
G ai 


Kë 


gi w, 


8 


SCHIFFBAU 


Spindel aus SMSt. 
1500 mm lang 55 mm Dchm. 
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J ERZEUGNISSE DES WERKES: J 
J m Personenwagen, Speisewagen, Salonwagen, Güterwagen aller ` 
N TIT Art, Spezialwagen für Hochöfen, Walz- und Stahlwerke, Berg- s 
N t η ΤΠ werksbetriebe usw. N 
ss 1133 Kobel wagen. Selbstentlader. Kosselwagen, Topi- und Kühlwagen, Sprengwagen ss 
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im Preise uner- 


Dausleinen ech winglich. Einenvoll- 
— 


wertigen Ersatz bietet 


— Á. 
Schiff bau-Ingenieur|| ` „F 1 B S* 9 


(Diplom-Ingenieur), 38 Jahre, 13 Jahre Praxis als Ge- Imprägn. Pauspapler. Vielen Staats-Behörden vom 61 
schäftsführer, Ober-Ing., Bürochef, Betriebs- Ingenieur Finanzministerium vorgeschrieben. Rolle 1 X 20 m 2 
in Privat, Staatsdienst, Verw. des In- und Auslandes, VD. Muster zu Diensten. 


—— 
mit besten Empfehlungen, bewährter Organisator, russ., Johs. Ibbeken, Schleswig 155- 
le er A š — 


franz., engl. Sprachkenntnisse, sucht per sofort passenden 
a 2 
chiffbau-Techniker 


Wirkungskreis in Industrie oder Verwaltung, auch bel 
l erer 


— 


Neugründungen. Angebote erbeten unter E. J. 2343 
WITHIN WD 


an die Geschäftsstelle der Zeitschrift „SCHIFFBAU*. 
1 
mit guter Praxis im Motor- und Segelbootsbau, 


ewandt in allen Stabilitätsberechnungen 
mittels Integraphen, von Unternehmen in der 
Nähe von Berlin zum baldigen Antritt gesucht. 
Ausführliche Angebote mit Gehaltsforderungen, 
Zeugnisabschriften, Referenzeu u. Lichtbild unt. 
E. 3. 2974 an die Geschäftsstelle des „Schiffbau“. 


— — 


— — 


eme 
ingenleur-Bureau in Hamburg 


Inhaber ka nè und Diplom-ingenieur, kapitalkräftig, 
mit größer Bureau, bester Verkaufsorganisation, ge- 
schulten Relseln enieuren und ersten Referenzen, bestens 
einge erften und Maschinenfabriken sucht 


Ver m We a oi House, Hamburs 
— — — — 
Hochschule fir Hotel- u. Verkehrswesen Ea Mrt n | 


el 


. Neuerung 
Abteilungen: Hotelwesen — Nachrichtenverkehr — Güterverkehr — für die Fluß- u. Seeschiffahrt! 


Fremdenverkehr Alle ον GE Modell 
Studiendauer: 4 Semester. Diplom (D. H. V. D.) | ‚verkäutlich als 
Semèéterbeginn: 16. Oktober. Vorlesungs-Verzeichnis versendet Grondlage fir eine Doktorarbeit! 

kostenlos das Sekretariat Achenbachstraße SAM Anfrag. erb. berat. Ingenieur 
unter Η. U. 5833 an Rudolf 


Der Studiendirektor Mosse, Hamburg. 


Prof. Dr. Hero ld. JJ 
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Ingenieur sucht Verbindaug 
mit Werft, die 


[pi Si 


einzurichten beabsichtigt. 

Versuchsausfübrang 1912 erbaut. 
Zuschriften orbeten an Baumeister 
J.Leschner, Dresden, Werderstr. 30 


πο IN 
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Technische Hocıschule Dantis 


Die Einschreibangen für das 
Winterbalbjabr finden vom 20 Sep- 
tember bis 30. Oktober 1919 statt. 
Beginn der Vorlesungen gegen den 
20. Oktober. Das Programm wird 
vom Geschäftszimmer gegen Eiu- 
sendung von M. 1,15 versandt (Aus- 
land M. 1,50). Notwendige Pro- 
grammänderungen werden am An- 
schlagbrett d. Hochschule bekannt- 
gegeben. Der Rektor. 


WIr suchen für unsere Abteilung Maschinenbau in 


sterkrade mehrere tüchtige, selbständig arbeitende 


Konstrukteure 


fur den schifismaschinenbau, 
die mehrjährige Erfahrung bei ersten Werken im Schiffs- 
maschinenbau nachweisen können. “ Bewerbungen biten 
wir unter Beifügung von Lebenslauf und zekgnisabsanrifien 
unda unter Angabe des frühesfen Einfrifisfages zu richten an 


Gutehofinun gshiitte 
Akfienverein iur Bergbau und Huttenbetrieb 
_ Oberhausen (Rheinland). 
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I I. Kraft, bel Hatt Olpe I. Westf, 


Fir den 


° e Ñ| ÍU UN Launen 
i Ch | [fh ῇ l Flathlifzige Seile für laufend an s aras Gut in allen 
| lesen Abmessungen užd Herstellungsarten 


liefert: 


Lochmaschinen 
Blechscheren 


Profileisenscheren 


einfach und vereinigt 


Blege- u. . Richtmaschinen 


für Formeisen 


Maschinenfabrik 
Neustadt B a. Rbge. (Hann.) 


Für größeren Werftneubau an der Ost- 
see wird ein älterer erfahrener 


Schiffbau - Ingenieur 


gesucht, der später leitender Betriebsingenieur würde. 
Bewerbungen unter E. H. 673 an die Geschäftsstelle 
des „Schiffbau*. 


0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0,0 


in allen. — und poun 
vom Lager sofort lieferbar 


GEBR. LOCK 


KOLN a. Rh. 
Karolingerring 28 / Telegr.: Geblock 


60000900000000fo6 


Frischwassererzeugungsanlage 


für Schiffszwecke mit sämtl. Hilfseinrichtungen. Unterteil 
Bronze und Kupfer, Oberteil Messing, zu verkaufen. 
Off. unt. 14958 an Haasensteln A Vogler, Berlin W 35. 


ansetzung mehrere tüchtige, erfahrene 


Wd Wassonbau- Spezialisten, 
sowie einen selbständig arbeitenden Herrn 
als Vorstand dieser Abteilung. Die Herren müssen 
in der Lage sein, jeden Normal- u. Spezialwagen für die 
Offertabteilung vorzukalkulieren. Ausführliche Angebote 


MEE sucht für die Vorkalkulation und Akkord- 


mit Bild, Zeugnisabschriften und Gehaltsansprüchen an 
Hannoversche Waggonfabrik, Aktlengesellschaft 
Hannover-Linden. Betriebstechnische Abtellung. 


Warum benutzen Sie amerikanische Seilverbindungen 
SÉ, wenn en Erzeugnis besser hält u. zuverlässiger ist? 


C 
in der Wiederhol 
Hur ú+ der Erteig der ANZEISEN | 


Man wie Versuche bewiesen )O% mehr als amerih. Klammern 


Zeugnis üb. οἱ 


er Versuchaanst Dresden ı Verfügung 
ADOLF BLEKMIRT & (0.. LUPZIG-Go. 13 


Nr. 23 


Grose Maschinenfabrik 


sucht zu alsbaldigem Eintritt 


ersten Konstrukteur 


für Schiffsmaschinen. 


Umfassende Erfahrung im Bau und Betrieb von Schiffsdampf- 
maschinen, möglichst auch von Schifishilfsmaschinen, erfor- 
derlich. Gefl. Offerten unter Aufgabe von Referenzen, Bei- 
fügung von Zeugnisabschriften und eines Lichtbildes, sowie 
mit Angaben über Bildungsgang, bisher bekleidete Stellun- 
gen, Alter, Gehaltsansprüche, frühesten Eintrittstermin usw. 
unter B. 3416 an Haasenstein & Vogler A.-G., Chemnitz. 


Papprohre | 


zum Versand von Plakaten 


Bei Anfragen 


und Bestellungen auf Grund 
der in dieser Zeitschrift ent- 
haltenen Anzeigen bitten wir, 
sich gefl. auf den „S 1 
bau“ beziehen zu wollen! 


und Zeichnungen fertigt 
Emil Adelff, Reutlingen 18. 


[e e oo —-  “ v 


0/0/0/0/0/0/0/0/0/0/0,0/0/0/0/0/0,0/0,0/0/0/0/0,0/0/0/0/0,0,0,0/,0,0,0,0 


° 
Wir suchen 
zur Leitung unserer Werft einen geeigneten Herrn, 


Konstrukteur oder Techniker, 


welcher mit Konstruktion sowohl wie praktischer 
Ausführung von Holz- und Eisenschiffen sowie auch 
jedweder vorkommenden Reparatur bestens vertraut 
ist. Angebote mit ausführlicher Angabe über bis- 
herige Tätigkeit, Gehaltsansprüche und Bild an die 


Akt.-Ges. H. Paucksch, Landsberg a. W. 


οοοοοοοοοσοοοοοοοοσοοοοοοοοσοοσοοοσοοοσοοσοσοο 


Am 5. September entschlief in Malente- 
Gremsmühlen 


Herr Vizeadmiral a. D. 


von Ählefeld 


Er gehörte unserer Gesellschaft bisEnde 1917, 
fast zehn Jahre hindurch, als Vorsitzender 
des Vorstandes an und hat ihr in Treue 
und eifriger Hingebung gedient. 

Sein Andenken wird uns unvergessen 


bleiben. 
Bremen, den 6. September 1919. 


Aufsichtsrat und Vorstand 
der Actien-Gesellschaft „Weser“ 


Einbanddecken 
li 


für den „SCHIFFBAU“ 


zu beziehen vom Verlag 
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Verlangen Sie Drucksache 278 
von 


Keller & Knappich 


Spezialfabrik für autogene 
Schweißanlagen 


AUGSBURG 


LASEL C ACCKACTCOK CO CUCA COLICCL LET Ati (Gi 


FRIEDRICH A. SEEBECK, Geesteminde 


Maschinenfabrik, Eisen- u. MetallgieBerei 


Schiffshilfsmaschinen aa 


Ladewinden 
Ankerwinden 
Ruderwinden 
Spills 
Dampf-Fischnetzwinden 


Wasserdichte Fall- und Schiebetüren 
Dampfpumpen :: Armaturen etc. 


JODODODONO 


_ Weifimetalle 
Lotzinn, Schriftmetalle 
Neues Hüttenwerk sucht direkte Abnehmer 


Rückstände werden in Gegenrechnung übernommen oder 
lohnweise verhüttet. Anfragen erbeten unter Df. C. 2505 
an die Geschäftsstelle der Zeitschrift „Schiffbau“. 


ge -ronenork 


Friedr. Rosendahl-Röllinghoff 
HASPE i. Westf. 


für Dampf- u. 
Handbetrieb 


liefern 


— 


SË 
οὗ ys 


S 


liefern 


e 
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SKRUPP e 


Aki.-Ges. GERMANIAWERFT ‚Kiel-Gaarden 


_ Motorschiffe und 
Molorsegelschiffe 


jeder Größe 


Einbau von Moitoren-Anlagen 


in vorhandene Segelschiffe 


2, — SCHIFFSPUMPER 


für jeden besonderen Fall 


Hoch-u.Niederdruck- 
Kreiselpumpen 


Berlin s / Leingigecste or | 


une BALCKE 22 
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Zu kaufen Otto Gruson & Co. 


| Eisen- und Stahlwerk 


Magdeburg -Buckau 
Ly 


gesucht 


werden 
folgende Nummern 


der Zeitschrift 


iM) 
: 66 . A 
[NI d "wi Bester 
di ku 


a stockloser Anker, 
XIX. Jahrgang, i kantet nicht 
Heft 3, 4, 5, 7, 11, L beim Schwoien 


16, 18, 21 | des Schiffes 
XVII. Jahrgang, | 
Heft 7 


XV. Jahrgang, 
Heft 1, 12 
XIII. Jahrgang, 
Heft 14 
XI. Jahrgang, 

Heft 2 
X. Jahrgang, 
Heft 3, 18 


IX. Jahrgang, 
Heft 3, 7, 10, 24 


VIII. Jahrgang, 
Hen 1,2, 3 


VII. Jahrgang, 
Heft 5, 11, 21, 22 


VI. Jahrgang, 
Heft 2, 3, 4 


V. Jahrgang, 
Heft 4, 11, 21, 22 


Wirvergüten fürjedes 


"Hl SACHSEN WERK, w a ss 


Portokosten. 
z it h ift Marine-Abteilung,Niedersedlitz-Dresden. 
ei SC de T Bau aller für Schiffs- und Werftbetriebe 
„Schiffbau erforderlichen elektrischen Hebezeuge, 
Berlin SW 68 Pumpen, Lüfter und zugehöriger Apparate. 


Turbodynamos für Land- und Bordaniagen 
Installationsmaterial für Schiffe 


Franz cout c bbs 


52 2 2 2.6.6666. „„ „„ liefert ΟΕ En HERE n EHRE 


Neuenburger Str. 8. 


| 


| =p Sämtliche Gummiwaren für den Schiffhau 
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Niederdruck- und Hochdruck- 
Kompressoren menrstutis 


Verdichtungsdruck 200 Atm. und mehr 
für Luft, Sauerstoff, Wasserstoff und andere Gase 


1919 


G. A. Schütz 


Maschinenfabrik 


Wurzen i. Sa. 


— n , 


Abdechungen,Podeste 
Tezett- * 


A Patente und Markenschutz = (G> Schiffsma- 


AAA koi 
LOLO L, e 
πώ πώ wine — 


; w Ë | | m Tezett- 
L v Ke N \ | Fußreiniger 


Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 


zunächst igen Post- 


anstalt anhängig zu machen. Erst wenn dies erfolglos, wende man sich direkt an des 


Verlag der Zeitschrift , Schiffbau” 


| Beschwerden über κκ wa We unserer Zeitschrift 
BERLIN SW 68, Neuenburger Straße A 


schinenräume, 


Luftschiff- 
hallen 


kanale 
Ventilations-, 


vegeh- u. befahr- 
bar, leicht u.stabil 


E. Nacke, Maschinenfabrik, Coswig Sa. 
Dampfturbinen 
bis 1000 PS Leistung “Isa 


Geräusch- = > Für Druck- 
loser SÉ d höhen bis 
Lauf. 25 Atm. 


pr kar r toFVWs Es 


ο Gelochte Bleche 


1 jeder Art Ç 72 z: % 
> Waffelbleche 77,7% 
a Belagbleche KRJ 


ΠΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ 


Musterbuch kostenfrei. 


| Paul Heinrich 


Podeus 


Wismar in Mecklenburg. 


OD 
mi ia 


Dampt-Steuerapparate 
Dampf- Ankerwinden 
Dampi-Ladewinden 
Dampf- Gangspills 
Schrauben- Steuerapparate 


„Goldene Staatsmedaille 1911" 
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OPTI$CHE ANfTALT 


| CPGOERZ 


AKTIEN GESELLSCHAFT YN τε N H H SE | 
BE R LI a - 3 22 š tan U H 1 a) 
| a l : ka rn... 1 
FRIEDENAU FO J Gm Si 


HOCH-UND BRUCKENBAU 
IT- ΝΟ STABEISEN-LAGER 
GESAMT-BAUAUSFUHRUNG 
KÜRZESTE LIEFERFRISTEN 
ÜBERNAHME SCHLWSSELFERTIGER BAUTEN 
NACH ZWECKMASSIGEN-BILLIGEN UND FORM: 
SCHÖNEN ENTWÜRFEN + INGENIEUR- UND 
ARCHITEKTEN BESUCH BEREITWILLIGST. 
HÖCHSTE AUSZEICHNUNGEN 
AUF DEN AUSSTELLUNGEN 
BRUSSEL IQIO- LEIPZIG IQ!5- MALMÖ 1914 - LEIPZIG ia 
r 


SÄIATLAS-WERKEIN 


ll BREMEN e HAMBURG || O- 


Wir bauen als ó pezialitat: Ein- und mehrzylindrige 
Dampf- 
E 
maschinen 


offener und geschlossener 
Bauart 


u dal GC Ka EC ar 
ü ROLAND — 1 | für ortsfeste 
I ANN Qnlogen und Schiffszwecke 
u ei. NANA für die größen Leistungen 


Druckschriften und Freise auf Uerfangen ` 


MASCHINENFABRIK - GIESSEREIEN -SCHIFFBAU 


2° 
17 
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r“ MESSERECO. G. M. B. H., 


Für chemische 
und technische 
Zwecke. 


= | | | Ë Biszu den 


grössten 
= Leistungen. 


=. 
en | 


E 


L 
— a 


Werkzeugmaschinen-Fabrik 
m. b. Hl. DORTMUND 


. 
m = — - - 
3 9 - bš 
z 
. ` la 
. ~ 
* 
8 


Sondererzeugnisse: Samtliche Werftmaschinen. 
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Maschinenfabri 
Oberschönewei 


Bertin-Oberschiòncweid. 


3 8 — ον Tkzeugmaschinen 


~ 


erswalde 


Telegr.-Adr.: Ardelt- 
werk - Eberswalde. 


Ardeltwerke 


Fernsprecher Nr. 54, — 
607, 610 und 689. 


N 


Zweignieder- 
lassungen: 


Beriin 
Düsseldorf 
Hamburg 


Gleiwitz 
O.-S. 


Schwimmkran, 100 t Tragfšhigkeit 


Schwerlast-Krane für 
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— —— M 
— — — — -— — — —>——— 


HANIEL a LUEG - DUSSELDORF 


Werft- 
Maschinen 


"` mam 
KIELPLATTEN- 
BIEGEMASCHINE 


— A 


COLLET & ENGELHARD 


Werkzeugmaschinenfabrik Aktiengesellschaft, Offenbach-Main 


Horizontale Bohr- 
und Frásmaschinen 


bis zu den 
grëssten Dimensionen. 


Horizontalbohr- 
maschinen 
Kesselbohr- 
j maschinen 
AA Gi ke yo E tragbare 
=: er Foy e, | EN Si ki; A Shaping- 
mer) A che ` ME maschinen 
„ Zylinderbohr- 
x apparate 


e e Universal-Radial- 
— — Nr f ; ” 
SS: ur 2 E Se a | a Lé L a SC ` 2 Ce Ke, sèz Oe bohrmaschinen 
— Freren d 


r 
SH da ik. TA 


a, 
š « 
1 


ο Εν 22 LE l rap PW a D. R. P. 
7 = TEN G "Al >“, e ` ` Sy Le “ ` u su A u 
` e Eege tanim wa, KW WOU dëser: wë 65. — 
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gens ED mann 
Schiffplatten- 
Bohrmaschinen 


sl ἊὋἊυ-ςν 
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MANOMA 


Spezial-Manometer 
für Schiffbau 


Mit Doppel-Röhrenfeder » Mit Doppel- 
Membrane und Schutzvorrichtung gegen 


Ueberdruck und Erschütterung ` iz W. Ψ. SH | boue Metalttuchfabrik-CGm6H 
D. R. P. und Auslandspatente 1 Z SSES Rag uhn:Anhalt 25 


Manoma-Apparate-Fabrik 
EHRICH & GRAETZ payen SE 


Berlin SW 68 Alte Jakobetr. 156-157 = ma 17 Kc? 


Telegr.- Adresse: Fernspr.: Morliz- 
und- "und Prolil- Stangen 'Jegl. 
anzt, 


Manoma . platz Nr. 3528 
Schutz- 22 Mar ke Querschnittes, geschm A 1 sst, heiss ausgestan 


Deutsche Delta-Metall-Sesellsch. Alexander Dick & Co. 
Mane-lakmanettr, Wkummse für alle [adastriezwecke 


An 


“ 
fan, 


Düsseldorf- Grafenberg. 
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—— anne 3 
ku ————— — 


Habersang & Zinzen G. m. b. H. 
Werkzeugmaschinenfabrik -- Düsseldorf - Oberbilk 


Mehrspindlige 


Bohrmaschinen 


zum Bohren von 


Schiffs-Teilen 


Armaturen a Pumpen 
Rohrilanschen u. dgl. 


— — —,pSax — — 
\ Schü ittoff & ff& Bš iñlerŠ Werkzeuomaschinenfabrik 
1 chemnitz 18 
2058 und 2059 m N š £ Schüttoff Bs8ler Chemnitz 


e LHC. Hl. Ul. 


Spezialität: 


Universal- 
Gewinde- 
fräsmaschinen 


für Spindeln, 
Schnecken 
und ahnliche Teile 


Hinter- 
- drehbänke 


für gerade-, schräg- 
u. spiral-hinterdrehte 


Werkzeuge 


L. II dA. Af. Uf. 
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FERDINAND C.WEIPERT 


Werkzeugmaschinenfabrik und EisengleBerei 


HEILBRONN a.N. 


Welpert-StraBe 8-30 


Plan- und Spitzen- Drehbänke 


in modernster Ausführung 


| finden in der „Zeitschrift Schiffbau“ sach- 
0 iw — gemasse und weiteste seta: Vernet 


Wm WI I I I m K a MA 
e Krier oe 


Liv ANM e =, 


il I ai 


FRERICHSWERFT 


Eins werden in Oldenburg 


Fee Tenax Bituminëser cement 
Al Zur Bless CS DR avi A, SZ des Gewichts der Poruand · Cementierung für Tanks und Bilgen. Die Vorteile gegenüber 
En: axiZemèl C? 3 r . Portland - Cementierung sind 


e Fin d 
RER Emaille E VO a 


„Viaduct Solution“ 


wird kalt aufgestrichen — wie Farbe; von ausserordentlicher Haltbarkeit für Räume, Decks, 
Schornsteine usw. Sehr billiges Schutzmittel für Stahl. 


„Ferroid‘“‘ Bituminöse Emallle 
2 mm dick, heiss angestrichen für Kohlenbunker, Tankdecken, Kühlräume, Bodenstücke usw. 


Tenax Kalfater-Leim 
für Decksnähte das ha,tbarste und billigste echte Marine Glue auf dem Markt. 


C. FR. DUNCKER & Co. 


Deutsche Ferroid-Werke 


WERDEN AUF DEN GROSSTEN SCHIFFEN 
UND DOCKS ANGEWANDT HAMBURG, Admiralitätstr. 33/34 (Boltenhof) 
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οοοοοοοοοοοοοοοοοοοοοοοοῦ 
W. & F. Trümmler, Köln-Mülheim 
w... Spezialfabrik für Schiffsartikel «ii 
SPEZIALITAT: 


M. STREICHER 


EisengieBerei und Dampfkesselfabrik 


μας $ Block-uBlockzubehörteile $ d 


Abteilung: GIESSEREI * ; 
' = Schäkel, Kauschen, Haken, 
Maschinen-, Bau- u. Ornamentengut = Fpannschrauben, Ladegeschirre USW. 


| sowohl nach vorhandenen und eingesandten Modellen, 
wie auch nach Schablonen, Zeichnungen und Entwürfen. Lieferanten dergrößten Schiffswerfte, Reedereien usw. 
` la. Referenzen 


999999999999 


Massenartikel 
auf Formmaschinen hergestellt 


00000000000 
Bauguß jeder Art | 
Wendeltreppen + Stalleinrichtungen ` 


Kompl. Feuerungsanlagen Ti Heinr. Kottenhoff 
Hartgu8 - | | 
artguß -Roststäbe Gevelsberg i. Westf. Telefon Nr.23. 


Abteilung: DAMPFKESSE LFABRIK μη ο... 
Großwasserraum- Dampfkessel | | | 
Lokomotiv- und Schitfskessel 
Wasserrohr- u. Steilrohrkessel Temper- u. Temperstahleuß 
Uberhitzer, Vorwärmer, Hochdruckkochkessel Grauou | 


Seifenkessel, Wasserreiniger 
Behälter jeder Art, Blechkamine, Rohrleitungen 


EEE ke 


ugeet bekine aktienoeselischait 


Abteilun + Düsseldorf 


ΑΗ μμ. 


Stanzen, Scheren 
Pressen 


Biege- und 
Richtmaschinen 


> Wagerechte 
ο Schmiedemaschinen 
dès TO 


in bewährter 


Stahlguß-Ausführung 
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find Genauigkeits- und Hochleiſtungs- Werkzeuge. Über Toleranz- 
grenzen unterrichtet unfere Schrift „Etwas über Gewinde“ (koltenfrei). 


RICHARD WEBER & CO. ., BERLIN SO. 26 


Hasenelover 
Schmiede- 
Pressen 


u Maschinenfabrik 
> Hasenelever A:G.Diisseldort. 


6— 
! Des Pò A 
ro yo 
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ey ο Š: ° ° | 
Wu Maschinenfabrik. vorm. ñ. Wim A-C. 
d. Leap. 15 000 0 Ww. CHEMNITZ "arbeiter "` 
Unsere Abteilung für Werkzeugmaschinenbau liefert 


Schwere Bearheitunosmaschinen 


in hervorragender Bauart und Leistung 


rem 


Horiz. Bohr-, Aushohr- und Fräsmaschine RF! 


mit Bohrspindel von 230 mm Durchmesser 
und mit drehbarem Bohrständer 


— —Oro Os —. -- 


0.0.0.0 OOOQQOQOOQ0000000000000QO0OO0O0OQ00000D0O000O0000000000000000000000000000000000DÜPDOOD5 
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TER 


SIND DANK IHRER VOLL 
1 ENDUNG ZU VIELEN TAU: 
3 SENDEN IM -GEBRAUCH 


UNENTBEHRLICH FÜR 
JEDEN MASCHINENBE: 
TRIEB 

VERLANGEN SIE 
LISTE N° 94 


ANNAZIMER 


ORIGINAL 
ANKER 


GEBR.HEUSS 


WILHELM MORELL LEIPZIG 
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HYDRAULISCHE PRESSEN 
M.A.N. 


SCHLOEMANN 


Werkstattausführung: 
MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERGG 


EDUARD SCHLOEMANN 


DUSSELDORF 
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Gegründet 1865 


fondermannsslier 


Aktiengesellschafi 


Chemnitz 


Karussell-Drehbänke - 
---- Horizontal-Bohrwerke ---- 
Hochleistungs-Stoßmaschinen 


E Vertikal- Dreh-uBohrwerke 
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Actien-Gesellschaft,,Weser“inBremen 
Schiffswerft und Maschinenfabrik 


Kesseischmiede, Eisen- und Metaligießerel 


Kriegs- und Handelsschiffe 


jeder Art und Größe 


Dampfmaschinen - Dampfkessel Dampfturbinen + Dieselmotoren 


Reparatur 


und Umbau 
von Schiffen 


d Schwimmdocks 


E.Widekind a C, Düsseldorf 


bauen sämtliche Oefen für 
den Schiffbau, insbesondere 


Spanten-Glühöfen... 


Glanzend bewährte, einfache Bauart! 


Brennstoff-Verbrauch äußerst gering! 
Beste Empfehlungen! 


Vertreter für den Küstenbezirk: Ing. ALFRED LIENAU, Hamburg I, Gr. Bäckerstr. 6 
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DROOP & REIN 


Fabrik 
: und Eisengießerei : 


j - 


Schwere Horlzontal-Bohr- und Fräs-Maschine 
für Großmaschinenbau 


Spindeldurchmesser 250 mm 


mit Einrichtung zum Bohren kleiner Löcher In der Richtung der Spindelachse 
se? und senkrecht dazu in bellebigem Winkel. se! 
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Berlin-Tempelhof verbürgen 


Lader- Qa ask |Ruppmann- Öfen: 


| höchste Wirtschaftlichkeit \ 

| Spanten- und Plattenwärmöfen + Blockwärmöfen 

Metall Blechglühöfen - Schmiede- u. Schwelßöfen + Härte- 
au S öfen usw. mit Gas-, Halbgas- oder Ölfeuerung 
Lötzinn | ` Generator - Gas - Anlagen 
Bewährte Systeme — 26 jährige Erfahrungen Š 

Einkauf und Umarbeitung N RUN 
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Geschweißte Artikel aller art fur Schiffbauzwecke 


besonders für Kriegsschiffe, Torpedoboote und Unterseeboote, und zwar: 

. Großmasten, Fockmasten, Ladebäume, Stengen, Backspieren, Wellenrohre, 

Stevenrohre, Ruderkoker, Oelauspuffkessel, Luftpatronen, Hilfsluftsammler, 

Oelkühlermäntel für Turbinen, Vorwärmermäntel usw. usw. 
Königl. Preuß. goldene Staatsmedaille. 
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Abteilung EISENWERK 
` Feuerbach (Qürtt.) 
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B Sämtliche Werkzeuge 
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Aut. Sch Schmitz & Sohn, Düsseldorf 


S 
ον liefert billigst | |l e 
Carl Diergarten — 
I Holthausen, Kreis Altena i. W. A 
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j Ate 
colditzer Ë — 
= Maschinenfabrik = Unerreichte Leistungsfahigkeit. 
= Colditz - S. i. Sa. 0 pen Z Ausblasöffnung in jedem Winkel verstellbar. 
= K pr e SS Ë Erstklassige Ausfiihrung. 
= Luft - Pumpen š 
= Grosse Vorräte - 
NND TRE IBRIE MEN 
9 u Z PEN SSS 9 , a 
SAMSONWERK 2 —.—.— 
B: H. Riemenverbinder 
Maschinen- und Werkzeugefabrik Riemenspanner 


BERLIN SW 68 Techn.Maschinenbedarisartikel 
Hollmannstraße 25/27 — Dichtungsplatten $ Packungen 
Alte Jakobetr, 139/141 Holzriemenscheiben 


Bagger-Lederschläuche 


CARL MARX 


Zentrisch spannende Trelbriemenfabrik — Technisches Geschäft 


Zweibacken - Bohrfutter || HAMBURG 11, Rödingsmarkt 47 


mit und ohneiStahlschttzring 
Höchste Widerstandsfähigkeit — Größte Präzision. 
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HUTTEN:-U.ADJUS 
TAGEMASCHINEN 
DAMPF-LUF T-u.FALL 
HAMMER. UMBAU 


UNMODERNER AN: 
LAGEN/HYDRAUL 
STEUERUNGEN 


EULENBERG "` M. 
| MOENTINGSCO Ë 


SCHLEBUSCH-MANFORT 
BEI KOLN 
ANSEBOTE UND JNGENITUN Siy en 
PROMPT U.KOSTENIT 


Sehiffhau-Gesellschait Unterweser n. ut 


=== Lehe-Bremerhaven x "enn 


Neubau und Reparaturen von Fracht- und Passagier- 
dampfern, Tankschiffen, Fischdampfern, Schleppdampfern, : - 
1..........1 Segelschiffen, Motorfahrzeugen aller Art, Lee tern usw. 


Schiffs-Patentslip und Reparaturwerkstätten am Fischereihafen Geestemünde. 
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Berlin-Erfurter Maschinenfabrik 


Henry Pels & (o. 
2: Berlin :: Düsseldorf 
Charlottenburg 2b Wilhelmplatz 3-8b 


Fabrik in Erfurt 
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Wagerechte Balkenbiegemaschine 


vereinigt mit Lochstanze und doppelter Winkel- und Bulbeisenschere 
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Winkel- und Bulbelsen werden ohne Formveränderung 
rechtwinklig und auf Gehrung sauber geschnitten. 


| bauen wir in verschiedenen Gròfen passend für alle vorkommenden Leistungen. 
° Mit auswechselbaren Messern können £-, (li, U-, Z- oder andere 


Formeisen geschnitten werden. 


Leichtes Auswechseln derWerkzeuge 


Der Körper besteht aus gewalzten S.-M.-Stahlplatten 
und Ist garantiert bruchsicher. 
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A.H.Meier & C2 


m | EI 
Maschinenfabrik 
| und EisengieBerei 
G. m. b. H. 


aller Art Hamm (Westf.) 


Gebrüder SUCHSCNKCTO mar Ze en MOSSIMU 44 e 


Gegründet 1844 


Sulon-u.Schleppdampfer 


Seitenrad- und Hinterraddampfer 
Schraubendampfer + Dampfbagger 


Fluß- und Küstenfahrzeuge aller 
Art, eiserne Schleppkahne, Pontons 


Scaiffsmaschinen in bewährten Ausführungen 


Schiffskessel, hydraulisch genietet 
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FEUERBRUKKE....... 


Ein bedeutender Fortschritt gegenuberdem 


ABSTREIFER 


Z Stavyende É 
ND»pAutschlagwinkel ` 
; Gegengewicht 
S . Wassergekühlter 
Hohlkörper mit rost: 
artig ausgebildeten 
Staupendeln,die 
die Schlacke an: 
Stauen und selbst: 
tätig unter sich hin: 
weggleiten lassen 
(s Drucksachen.) 


Fast kein Verschleiss-Grössere Betriebssicherheit.-Erheblich hönerer Nutzeffekr 
im Dauerbetrieb-Wesenrlich einfachere Bedienung (grössere Unabhängigkeit vom Hei = 
zerpersonal)-Selbsträtige Schiackenabfuhr -Zugänglichkeit auch des hinteren Rostendes 
Erhöhung der Rostleistung.- Auch für minderwertige Brennstoffe gut geeignet, die sich 
mit Abstreifern nicht oder nur schlecht verheizen lassen. Fur alle Arten von wanders 
rostfeuerungen-Wichtigste Verbesserung des Unterwindwanderrostes. = 


Zeugnisse über fünfjährige Betriebserfahrungen. 
Über 1300 Feuerbrücken in Betrieb bezw. Ausführung. 
Über 700 Feuerbrücken 38 


C. STEINMULLER 


GUMMERSBACH 
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-Asbest- und Gummiwerke 


ALFRED CALMON 


Aktiengesellschaft 


HAMBURG 
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XX. Jahrgang 


Die Aussichten der deutschen Schiffbau-Indusirie 


Von Konter-Admiral a.D. Hollweg 


Die deutsche Schiffbauindustiie ist nicht ein Ding 
an sich, sie steht im engen Zusammenhang mit der Schiff- 
bauindustrie der Welt und ist in vielen Beziehunycn 
abhängig von der in ihr herrschenden Konjunktur. 
Denn das, was sie produziert — frachtfahrende Schiffe 
— ist auf dem Weltmarkt nur konkurrenziahig, wenn die 
crzielten Frachten im Verhältnis zu. dem Gestehungs- 
wert der Schiffe stehen. 

Um zu einem Ergebnis über die heutigen Aussichten 
der deutschen Schiffbauindustrie zu kommen, wird man 
zunächst untersuchen müssen, welche Bedürfnisse der 
deutsche Schiffbau vor dem Kriege zu befriedigen 
hatte und welche Jahresleistungen die deutsdien Werf- 
ten aufweisen konnten. Ferner wird zu prufen sein, 
wie groß die Welttonnageverluste einschließlich der 
deutschen im Kriege waren, inwieweit sic bereits er- 
sekt wurden und ob und wie bald der noch ausstehende 
Ersak mit oder ohne deutsche Mitarbeit zustande 
kommen wird. Schließlich wird versucht werden müssen, 
zu Schlüssen zu gelangen, inwieweit die heulige deut- 
sche Schiffbauindustrie auf Grund der Lohnsake und 
der Materialpreise, woraus sich dann die Schiffspreise 
ergeben, in der Lage sein wird, die Konkurrenz auf 
dem Schiffbaumarkt der Welt uberhaupt aufzunehmen 
und speziell den deutschen Bedarf hinsichtlich Wieder- 
aufbaues unserer Handeisflotte zu befriedigen. 


Die im Friedensvertrag enthaltene Klausel, wonach 
Deutschland einmal fast seiner gesamten Handels- 
schiffstonnage beraubt und zum andern gezwungen 

werden soll, seine Schiffbauindustrie mit 200 000 t jähr- 

licher Produktion für fünf Jahre in den Dienst der Gegner 
zustellen, kompliziert die hier angeschnittene Frage 
noch ganz außerordentlich. 

Es bedarf keiner Erörterung, daß der Besik einer 
eigenen Handelsflotte für uns volkswirtschaftlich von 
geradezu ausschlaggebender Bedeutung ist. Der.Wie- 
deraufbau unserer Handelsflotte möglichst auf an- 
nahernd den alten Stand vor dem Kriege muß lekten 
Endes das gemeinsame mit allen Mitteln angestrebte 
Ziel der Regierung, der Reeder und der Schiffbau- 
industrie sein. Die ständige Abhängigkeit unseres 


Warenimportes und Exportes von ausländischen Reede- 
reien würde uns dauernd dem guten Willen anderer 
unterwerfen. Die deutschen Seeleute wurden ins Aus- 
land abgedrängt werden, wo man sie nicht haben will. 
Annahernd 60 000 von ihnen sind heute schon brotlos: 
Die deutschen Bau- und Reparaturwerften sowie die 
von ihr abhängigen Industrien wurden ohne genügende 
Aufträge bleiben. Viele Tausende von hochstehenden 
Arbeitern würden auf die Straße gesekt werden. Die 
Frachten für unseren Warenverkehr über See würden in 
fremde Taschen fließen. Die volkswirtschaftlichen Folgen, 
die zahlenmäßig schwer zu erfassen sind, wären unab- 
sehbare. Beispielsweise sei erwähnt: Der Frachtverdienst 
an nichtenglishen Gütern, die „unsichtbare Einfuhr“ 
wurde in England kürzlich auf 1,4 Milliarden jährlich 
geschakt. Ferner: Die Schiffahrtszeitung vom 15. 4. er- 
rechnete, daß bei weiterem Fortfall der Textilein- und 
ausfuhr jährlich 1,1 Millionen Tonnen Frachtraum für die 
deutsche Handelsfloffe in Fortfall kommen würden. 

Der Schiffbau gibt daneben einer sehr beträcht- 
lichen Kopfzahl von Arbeitern eine Existenzmöghchkeit. 
Nicht nur die eigentlichen Schiffs- und Maschinenbauer 
kommen hierbei in Betracht, sondern auch die gesamte 
Schwerindustrie, deren Werkstätten und Arbeiter das 
Material für den Schiffbau liefern. 


L Die deutsche Schiffbanindustrie vor 
dem Kriege. 

Lekte statistische Zahlen liegen für 1913 vor: 

Auf deutschen Werften wurden fertiggestellt: 
Kriegsschiffe 55 860 Br.-T., davon fur ausländ. Rechnung 
2240 Br.-T., Handelsschiffe aller Arten und Großen, See-, 
Fluß-Dampfer und Segler 519 733 Br.-T., davon für aus- 
land. Rechnung 38249 Br.-T., zusammen 574 593 Br.-T., 
davon für ausländ. Rechnung 40 489 Br.-T. 


Im Auslande für deutsche Rechnung 


gebaut: 


(Handelsschiffe) 42267 Br.-T. 


Demnach Gesamtbedarf und Jahres-Bau- 
leistung im In- und Auslande 616 860 Br.-T. 
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An Seeschiffen wurden für deutsche Rechnung 


gebauf: K 
658 Schiffe mit zusammen 210 542 f im jalu 1910, ` 
509 H 3 s; 329562 t , „„ 1911, 
659 ” LU ” 383 090 t y? ” 1912, 
656 /, „ „ 423907 t „ „ 1913. 


Π. Die Schiffsverluste im: Kriege. Der 


Schiffbau des Auslandes. 


Ein ganz klares Bild darüber zu gewinnen, um wie- 
viel die Welt-Tonnage bei Kriegsende kleiner war, als 
bei Kriegsanfang ist schwierig. 

Nach „Lloyds“ (, Schiff“ vom 25. 4. 19) stellten 
sich die Handeistlottenverhalinisse der Entente und der 
Neutralen so dar: | 


Handelsfloite in Mill. Br.-Reg.-T. 


Juli 1914 |Okt 1918| Zunahme | Abnahme 


Länder 


England | 
und Kolonien 16,9 — 20 / 
Verein. Staaten 5,12 | 147,2% — 
Belgien 0,19... — 44,3 % 
Brasilien . 0,51 65,2% — 
Dänemark 0,61 — 20,5 % 
Frankreich 1,54 — 20 % 
Holland 1,03 — 30% 
Griechenland 0,26 — 68.4% 
Italien 0,99 — 30% 
Japan . 2,04 19,4% — 
Norwegen 1,41 — 27,7 % 
Schweden 0,81 — 20,3 % 
Spanien 0,67 — 24% 


Der Gesamtfrachtraum dieser Länder ist von 352 
auf 32,0 Mill. t gesunken. 
also 3,2 Mill. t. 

Der Bestand der deutschen Handelsflotte vor dem 
Kriege betrug 5,5 Mill. Br.-T. Verblieben waren uns bei 


Kriegsende etwa 3,4 Mill. T., den größeren Teil davon ` 


haben wir ausliefern mussen. Belassen sinad uns nur etwa 
700 000 f minderwertiger Seeschiffe. 


Dr. R. Hennig kam im „Prometheus“ vor 


einiger Zeit auf Grund von Berechnungen, denen ver- 
fugbares amtliches Material zugrunde gelegt war, zu 
dem Ergebnis, daß von den rund 50 Millionen Tonnen, 
über die der gesamte Welthandel bei Kriegsbe- 
ginn verfügte, etwa die Halfte während des Krieges 
vernichtet wurde. Diesem Verlust steht aber ein Νου - 
bauzuwachs von ca. 195 Millionen Tonnen im 
Kriege gegenüber. Nach Lloyds Berechnungen belief 
sich die Welttonnage vor dem Kriege auf 49 Mill. Br.-T., 
Ende 1918 auf 44,5 Mill. Br.-T. Da an Stelle vieler ver- 
senkter: Segler Dampfschiffe neu gebaut wurden, die 
häufiger: reisen können und daher leistungsfähiger sind, 
dürfte das durch den Krieg veranlaßte absolute Minus 
an Schiffstonnage nicht sehr groß sein. Dagegen muß 
berücksichtigt werden, daß die Qualität der Kriegsneu- 
bauten eine ziemlich schlechte ıst. Daneben sind die 
guten älteren Schiffe im Kriege übermäßig stark abge- 
nutzt worden und werden früher als im normalen Be- 
triebe ersakbeduritig werden. Das erstere gilt beson- 
ders für die 1,1 MNI t im Jahre 1918 hauptsächlich in den 
Vereinigten Staaten gebauten Holzschiffe, die z. T. 
schon wieder abgestoßen oder kondemniert sind. 

In allen Rechnungen sind ohne Zweifel eine Anzahl 
von nicht ausschalftbaren unsichtbaren Faktoren ent- 
halten. Die oben angegebene Schätzung des Dr. Hennig, 


Die Verminderung betragt 


wonach bei der regen Bautätigkeit die Welttonnage 
sehr bald die vor dem Kriege innegehabte Höhe wieder 
erreicht haben dürfte, mag mehr oder minder richtig 
sein. Nur 4--5 Millionen werden vielleicht am 1. 1. 
1919 gegen den Bestand vor dem Kriege noch gefehlt 
haben. Andere Fachleute kommen aber zu anderen 
Zahlen, die erheblich größere schiffbauliche Anstrengun- 
gen fur die nächsten Jahre rechtfertigen. 

Die Erklärung für die abweichenden Hennigschen 
Berechnungen findet sich neben dem englischen Be- 


streben, die Schiffsverluste sofort wieder zu erseßen, in 


der geradezu gigantischen Entwicklung des nicht- 
englischen, besonders des amerikanischen Schiff- 
baues. f | 

Nach dem Mitte Februar erschienenen Jahrhuch von 
Lloyds wurden in den Vereinigten Staaten allein 
im Jahre 1918 3 Millionen t Schiffsraum fertiqgestellt. 
Diese Erzeugung übertrifft diejenigen aller übrig: Län- 
der zusammen für 1918 um 25 %, und ist größer als die- 
jenige Amerikas in dem ganzen Jahrzehnt 1907—1916. 
Nach neueren Zahlen (Juh 1916) ist die Bautätigkeit in 
den Vereinigten Staaten so stark, daß nächstes Jahr 
167 Mill. Br.-Reg.-T. unter amerikanischer Flagge 
fahren werden. Auch große ausländische Aufträge — 
7. B. Frankreich 500 000 t — sind von den amerikanischen 


Werften übernommen worden. 


Japan hat 1918 489924 f produziert, darunter 36 
Stahldampfer von 5000 1, Diese Jahresleistung ist zehn- 
mal so groß als die im jahre 1915. Es steht jetzt unter 
den Schiffe bauenden Völkern an dritter Steile. Fast 
alle Werften haben ihre Anlagen im Kriege erweitert. 
Neue sind entstanden. Nach der „Hamburger Borsen- 
halle“ sollen vom Dezember 1918 bis November 1919 
in Japan 181 Schiffe über 1000 Br.-Reg.-T. mit einer 
Gesamttonnage von 1,2 Mill. t gebaut werden. Wie 
Lloyds vor einiger Zeit. berichtete, sind die Pre'se der 
in Japan gebauten Schiffe trok der niedrigen Löhne 
recht hoch. Durchschnittlich wurden 1918 etwa 1660 M 
pro Deplacementsionnen bezahlt. Neuerdings verlaute: 
allerdings, daß Japan seinen Schiffbau jetzt stark redu- 
ziert habe. Inzwischen hat nach dem Daily Expreß 
Japan weitere große Anstrengungen gemacht, um sich 
hinsichtlich der Stahlproduktion auf eigene Füße zu 
stellen. Troß Verringerung der Zahl der Werften hofft 
man auf eine Erhöhung der Gesamitprodukthon an 
Schiffen im Jahre 1919. Nach der Morning Post vom 
24. J. 1919 hat die amerikanische Handelsflotte ihren Be- 
stand um 125 25, die japanische den ihrigen um 25 % im 
Kriege vergrößert. Schweden, das im Kriege etwa 
17% seiner Tonnage verloren hat (200 000 1), hat seine 
schiffbauliche Leistung 1918 um 50% gegen 1917 ge- 
steigert. Die norwegischen Reeder suchen Ersak 
für ihre beirächtlichen Kriegsverluste (εινα 1,2 Mill. H 
durch große Bauaufträge bei englischen Werften. 

Die Bauleistung Italiens im Jahre 1918 betrug 


mit 60 791 t ungefähr 22 000 f mehr als 1917. Aus den 


unlangst erschienenen Geschäftsberichten der großen 
italienischen Industrie- und Werftbetriebe ist zu er- 
sehen, daß sich Italien mit großen Schiffbauprojekten 
trägt. Gio Ansaldo & Co. hält für erforderlich, 
in kürzester Zeit 1000 neue Frachtschiffe zu bauen. In 
Piombino ist eine neue Werft errichtet, auf der be- 
reits 3 Heltinge fertiggestellt sind und auch in Bag- 
noli soll eine neue Schiffswerft gegründet werden, die 
zum Teil schon in Betrieb ist. 

Die schiffbauliche Erzeugung in Holland im 
Jahre 1918 betrug 74 000 f, in Frankreich nur 13715 t. 
Trok des Kriegsverlustes ist die Tonnage der 17 größten 
holländischen Reedereien heute schon wieder größer 
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wie vor drei Jahren. Die riesigen holländischen Schiff- 
fahrtsgewinne (1918 120 %) ermöglichen eine rege Bau- 
tatigkeit. Die französischen Reeder sollen nach der 
„Schiffahrtszeitung“ vom 12. 4. 1919 in letzter Zeit etwa 
250 060 t an die französischen Werften vergeben haben, 
doch isi mit dem Bau noch nicht begonnen, weil és an 
Schiffbaustahl fehlt. Auch an gelernten Arbeitern soll 
Mangel sein. Der französischen Linienreederei fehlen 
1,2 Mill. Tonnen. Zum Teil ist der Hunger nach Schiffs- 
raum in Frankreich jekt durch Zuteilung deutscher Schiffe, 
darunter drei unserer Riesendampfer und 17 Fracht- 
dampfer zu 12 000 t zunächst befriedigt. Frankreich er- 
wirbt auch von England etwa 500000 t der im Kriege 
gebauten Einheitsschiffe. Belgien plant den Bau 
einer großen Werft in Antwerpen-Hoboken. 

Auch China ist als beachtlicher Konkurrent auf 
dem Schiffbaumarkt der Welt erschienen. So hat die 
unter chinesischer Regierungskontrolle arbeitende „Ki- 
angnan Zeen-Wu Chidi-Chang“ 1918 von den Vereinigten 
Staaten einen Auftrag von zunächst 4 großen Dampfern 
zu 10000 t erhalten. Ein weiterer Auftrag von 80000 1 
war in Aussicht gestellt. Neue Schiffswerften sind bei 
Schanghai, am Ufer des Wangpu, in Tientsin und 
Foochow entstanden oder noch im Entstehen. An diesen 
Neugründungen soll auch japanisches Geld stark be- 
teiligt sein. Troß fehlender Werkzeugmaschinen ist der 
chinesische Schiffbau der geringeren Arbeitslohne wegen 
konkurrenzfähig. 


H. Die Hauptkonkurrenten auf dem 
Schiffbaumarkt der Welt 


Ein sehr anschauliches Bild über die Veränderun- 
gen, die durch den Krieg auf dem Schiffbaumarkt der 
Welt hervorgerufen sind, brachte vor einiger Zeit der 
Daily Telegraph. Demnach wurden zu Wasser 
gelassen: 


England Japan Verein. Slaalen Welt 
1909 991066 523519 80485 1 602057 
1910 1 145 169 50 215 177 601 1 957 653 
1911 1 805844 44 559 95 695 2 650 140 
1912 1 758 514 57 755 194 273 2 901 769 
1915 1932 155 64 664 228 232 3 352 882 
1914 1 685 555 85 861 162 937 2 852 755 
1915 650 919 49 408 157 167 1 201 658 
1916 608 255 145 624 384 899 1 688 080 
1917 1 162 896 550 141 821 115 2 957 786 
1918 1 348 120 489924 2602155 S 447 440 


Der englische Berichterstatter fügt zu dieser Tabelle 
mahnend hinzu, daß der Antei Großbritanniens 
am Schiffbau der Welt 1898 74,7% beiragen habe, ek) 
aber auf 38,6 gesunken sei. Er schließt weiter aus 
diesen Zahlen, daß die Kriegsverluste bald eingeholt 
sem werden und daß dann ein Frachtenkrieg ent- 
brennen wird. Für die englischen Werften werde dann 
die Frage nicht sein über die Länge der Arbeitszeit 
.und die Löhne, sondern ob es überhaupt Arbeit 
gebe. England werde sich als Schiffbaucr der Welt 
nur durch Billlgkeit im Verein mit Güte behaupten 
können. Allen Anzeichen nach werde dann auf den 
amerikanischen Kongreß ein Druck ausgeubt werden, 
um den amerikanischen Schiffbau mit Geld zu unter- 
Stützen, und das bedeute einen langen und kostspieligen 
Kampf um die Vorherrschaft. 


Daß amerikamsch-englische Diiferenzen auf Grund 
des amerikanischen Enischlusses, die Weltkonunktur 
zur Schaffung der den Vereinigten Staaten schon seit 
lange fehlenden Handelsflotte auszunußen, unvermeid- 
lich sind, hat u. a. der amerikanische Admi- 
cal Francis T. Bowles (nach Boston Niews 
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Bureau) öffentlich ausgesprochen: „Es ist schwer zu 
sagen, wie es uns bei der gegenwärtigen Lage gelingen 
soll, unsere Politik bezüglich der Handels-Marine mit 


derjenigen Englands in Einklang zu bringen, dessen 


Kosten im Schiffbau und in der Schiffahrt geringer sind 
und demgegenüber wir in allen Verhandlungen über 
diesen Gegenstand im Nachteil sind. Alles weist auf 
die Bedeulung einer mächtigen Kriegsflotte für die 
Vereinigten Staaten hin und ich zolle daher der. Weisheit 
des Marineministers meinen Beifail, der neue Verstär- 
kungen unserer Seestreitkräfte empfiehit.“ 
amerikanische Sachverständige Mr. Hurley erwartet 
emen schärfen englisch-amerikanischen - Wettbewerb. 
Er fordert den Bau kombinierter Fracht- und Personen-. 
dampfer von großer Geschwindigkeit. Am 25. 7. 1919 
gab das amerikanische Schiffahrtsdepartement bekannt, 
daß die Pläne für zwei Riesendampfer zu 55000 Br.- 
Reg.-T. von 30 Sm Geschwindigkeit fertiggestellt seien. 
Sie sollen den Atlantik in 4 Tagen durchqueren und 
3000 Passagiere befördern. Man sieht, die Amerikaner 
gehen großzügig vor. Die englische Fachzeitschrift 
„Shipbuilding and Shipping Record“ 
äußerte sich freihch kürzlich etwas spothsch über die 
geradezu phantastischen Verbesserungspläne der 
amerikanischen Handeismarine und érmahnie ihre eng- 
lischen Landsleute sich durch die Reden des Mr. Hurley 
nicht beeinflussen zu lassen. Ganz unberechtigt ist 
dies Vertrauen auf die englische Konkurrenzfahigkeit 
wohl nicht. England wird seine Vormachtstellung nicht 
leicht aufgeben. Nach der „Sozialen Praxis“ Nr. 30 er- 
halten die amerikanischen Arbeiter seit Mitte 1918 einen 
Tageslohn von 5 Dollar gegen 2,8 Dollars im Jahre 1914 
Die Bestrebungen gehen natürlich dahin, diese Löhne 
beizubehalten. Auch im übrigen weisen manche Er- 
scheinungen darauf hin, daß die treibhausartig hoch- 
geschossene amerikanische Schiffbauindustrie der inne- 
ren Soliditat entbehrt. Der überhastet begonnene Holz- 
schiffbau ist bereits ganz aufgegeben. Zwei hölzerne 
Schiffskorper von je 3500 t Ladegewicht wurden bereits 
durch Sprengung beseitigt (Wert 2,9 Mill. M). Die für 
diese Werftanlagen ausgegebenen Kapitalien sind so 
gut wie verloren. Die Regierung entschädigt die Werft- 
besiker. Aber andererseits drängen auch in England 
die Werftarbeiter dauernd auf Lohnerhöhungen und auf 
Verkürzung der Arbeitszeit von 47 aul 44 Stunden 
wöchentlich. 

Lord Inchcape hat vor einiger Zeit in emer 
englischen Reederversammlung, wo man sich über die 
Ernsthaftigkeit der amerikanischen Konkurrenz völlig 
klar war, ausgesprochen, daß die Fachkreise des Schiff- 
baues schon für 1921 mit emer Katastrophe rech- 
nen. Eine internationale Verständigung durch Selbsi- 
beschränkung im Schiffbau sei daher eine reine Ver- 
nunftsfrage im Interesse des Kapitals und der Arbeiter. 
Das knüpft an an den Ballinschen Vorschlag, nach 
dem sich alle Reedereien zur Abwehr gegen den kom- 
menden Tonnageuberfluß zusammenschließen sollten. 

Optimistischer sprach sich ein Sachverständiger in 
der Daily Mail Mitte Februar 1919 aus. Er errech- 
nete, daß erst in 5 Jahren der amerikanische Fracht- 
raum dem englischen gleichstehen werde und fügte 


hinzu, daß die Höhe der Baukosten von Handelsschiffen 


in Amerika die englische Weltmarktkonkurrenz noch 
immer aussichtsvoll erscheinen ließe. Aus ake dem 
Vorhergesagten dürfte, wie auch immer sich die Ver- 
hältmsse zwischen den beiden hauptsächlichsten 
Schiffbauindustrien der Erde entwickeln, hervorgehen, 


daß der deutsche Schiffbau auf dem Weltmarkt 


eine sehr schwere Stellung haben wird. | 
| 4e 


` 


Auch der 
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IV. Die Äussichten der deutschen Schiff- 
bauindustrie. 


ει zahlenmäßig vollständiges Bild über den heuti- 
gen Beschäftigungsgrad der deutschen Werften zu ge- 
ben, ist leider nicht möglich. Einzeldaten sind wertlos. 
Eine zuverlässige Statistik fehit. Die Besiker der Pri- 
vafwerffen haiten mit Auskiinften zurück. 
` Die vom Reiche den Reedern zum Ersak fur ver- 
| lerengegangene Schiffe bewilligte Entschädigung wird 
nicht annähernd. für ausreichend gehalten, um die Er- 
sakbauten: zu ermöglichen. Dem Vernehmen nach ist 
als -Ersakpreis etwa das doppelte des Friedenspreises 
angesekt Für ein Schiff, das eine Million Mark ge- 
koslel hat, soen .1,8 Milkonen Mark erstattet werden. 
Zwischen einzelnen Reedereien und Schiffswerften be- 


stehen. gerichtlicher Entscheidung unterbreitete Diffe- 


renzen über die Erfüllung der vor den Revolutionser- 
éignissen "abgeschlossenen Baukonitrakte. Im Wirt- 


schaftsausschuß der Nationatversammiung teilte der l.ei-. 


ter des Demobilmachungsamtes oam 15. März mit, daß 
sich zurzeit 140 Handelsschiffe auf deutschen Werften 
in "Bau befinden und noch weitere 180 in Auftrag zu 
geben seien. Aus dem Kürzlich veroffentlichten Ge- 
schäftsberich} einer Werft (Henry Koch A.- G.) ergibt 
sich, daß dorf alle in Aufirag gegebenen Neubauten 
annulliert worden sind. Zurzeit schweben weitere Ver- 
handlungen zwischen Regierung und Reedern über den 
Frsak der an die Entente ausgelieferten Schiffe. 

Die .Schiffahrtszeitung ließ sich am 23. April aus 
Hamburg melden, daß’ Anzeichen für eine regere Bau- 
lust bei den Reedern vorhanden wäre. Ob diese Nach- 
richt Substanz hat, steht dahin. Manche Nachrichten 
deuten danau! h'n, daß die Zustände auf den Werften 
bedenkliche sind. Ein Zeichen dafür ist die Tatsache, 
daß kürzlich ein havarierter englischer Dampfer Ham- 
burg verließ und eine englische Reparaturwerft auf- 
suchte, weil ihm keine der deutschen Werften irgend- 
eine Fristgarantie für die Dauer der Reparatur geben 
konnte. . 

„Das Schiff“. berichtete vor einiger Zen über sin- 
kende Preise. von Handelsdampfern. Ende 1918 wurden 
ın Skandinavien noch 1000 Kronen für die Tonne be- 
zahlt. Im Februar 1919 war der Neubaupreis auf 500 
bis 600 -Kronen. gesunken. Wie hoch unsere Privat- 
werften heute den Gestehungspreis pro Tonne Schiffs- 
raum kalkulieren, ist: nicht bekannt. 

Ohne Zweifel ist die Lage der deutschen Privat- 
werften, die im Kriege fast alle eine Erweiterung er- 
fahren’ haben, eine sehr schwierige. Theoretisch müßten 
wir, quantitativ jekt erheblich höhere Bauleistungen er- 
zielen können, als 1913. Den 1& großen Aktiengesell- 
schaften mit 85 Mil. Mark Kapital stehen heute 30 m! 
163 Mill. Mark Kapital gegenüber. Der Kriegs- 
schiffbau, der, wenn er auch dank der Preispolitik 
des Reichsmarineamis den Privatwerften niemals sehr 
großen Nuten ließ, immerhin aber für eine regelmäßige 
Beschäftigung sorgte, ist ganz fortgefallen. Manche 
Werften hatten sich auf ihn auch technisch vornehmlich 
eingestellt. Sie werden sich aber ohne Mühe um- 
stellen können. An Aufträge aus dem Auslande — ab- 
gesehen von den im Friedensvertrag vorgesehenen 
7wangsbauten — ist vorläufig natürlich nicht zu den- 
ken. Die Reichswerften, bzw. die eh von ihnen 
abgetrennten, dem Reichsschakministerium zur Ver- 
werfung zugewiesenen Teile derselben treten jekt sogar, 
um ihre Arbeitermassen zu beschäftigen, als Konkutren- 
ten | im Handelsschiffbau auf und haben dabei den großen 
Vorteil, billiger kalkulieren zu können als die Privat- 
werften, da eine den wirklich investierien Werten ent- 
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chende Verzinsung und Abschreibung des Anlage- 
kapitals gar nicht in Frage kommen kann. Die Reeder 
zögern begreiflicherweise mit neuen Aufträgen, da die 
durch die Lohnerhöhungen und Materialpreissteigerun- 
gen phantastisch gewordenen Schiffspreise cine Rente 
aus dem Frachtgeschäft kaum erwarten lassen. Die 
Unsicherheit darüber, welche Entschädigungen die 
Reeder erhalten werden, wie sich die Fracht- und 
Heuerverhältnisse entwickeln werden, die wie ein Da- 
moktesschwert über allen Betrieben hängende Soziali- 
sierung, die für keinen Betrieb unzweckmäßiger wäre, 
als für die von der Weltmarktkonkurrenz abhängige 
Schiffbauindustrie und das Reedereigewerbe, die Zwei- 
fel über die Exportfähigkeit: unserer Industrie, die dau- 
emde Streikgefahr, die Höhe der Arbeitslöhne in Ver- 
bindung mit dem Fortfall der Akkordarbeit, die katastro- 
phale Kohlennot und der Materialmangel, die Un- 
möglichkeit, auf Grund aNer dieser Verhältnisse kauf- 
männisch zu planen und zu kalkulieren,. wirkt naturge- 
mäß lahmend auf Reeder und Werfibesiker. Bei einem 
festen Stundenlohn von 2,50 M für gelernte Arbeiter, bei 
emem Hamatit-Roheisenpreis von 420 M pro t gegen 
% M in 1914, bei den sprunghaften Steigerungen der 
Kohlen- und Transportpreise entstehen Herstellungs- 
kosten für die fertigen Schiffe, die in der Tat die Kon- 
kurrenz auf dem Fracht- und Schiffbaumarkt der Welt 
sehr schwierig machen. 

Diese Gesamtlage der deutschen Schiffbauindustrie 
bekommt durch die ungeheuerlichen Bestimmungen des 
Friedensvertrages noch ein ganz neues Gesicht. 


Auf der einen Seite soH uns die gesamte Handels- 
flotte mit Ausnahme einer kleinen Anzahl von Schiffen 
(Gesamttonnage etwa 724 000 Br.-Rcg.-T.) geraubt wer- 
den. Aus der Reihe der seefahrenden Völker werden 
wir damit zunächst so gut wie ausgestrichen. 


Andererseits sind wir gezwungen, 5 lahre lang 
jährlich 200000 f neuerbauter Schiffe an die Gegner 
auszuliefern. Beides weist auf eine erhöhte Baulatig- 
keit hin. 

Gleichzeihg wird uns aber durch den Raub des Saar- 
gebietes, durch Entreißung der oberschlesischen Kohten- 
gruben und Hüttenwerke die Möglichkeit schiffbaulicher 
Produktion sehr stark ‘beschnitten. Der Friedensent- 
wurf ist auch in dieser Beziehung eine Ungeheuerlich- 
keit. Der ganze Plan ist sicherlich englischen Ursprungs. 
Er bezweckt wohl neben gleichzeitiger Verkrüppelung 
unserer Seegeltung die rasche Wiederherstellung der 
englischen Leistungsfähigkeit als Frachtfahrer der Welt 
und soll somt zum Hilfsmittel im Konkurrenzkampf 
gegen die amerikanische Handelsflotte werden. Gerade 
dies aber sollte uns die Sehnen siraffen und uns zu 
einem hanseatischen „dennoch!“ reifmachen. Geschiehi 
dies und sekt sich dieser Gedanke durch, so will es 
scheinen, als ob die Aussichten für die Beschäftigung 
der deutschen Schiffbauindustrie für die nächste Zeit, 
soweit Rohstoffe vorhanden sind, keine aussichtslosen 
wären. Drei Dinge sind für den Wiederaufbau unserer 
Handelsflotte not: Geld, Kohlen und Tatkraft bei Ar- 
beitgebern und Arbeitnehmern. In irgendeiner Form 
muß das Reich mit Geld helfen. in welcher Form dies 
geschehen kann, unterliegt zurzeit der Beratung. An 
die wünschenswerte staatliche Hilfe beim Wiederaufbau 
unserer Handelsflotte, wie sie z. B. in Schweden 
eingerichtet ist, wo der Staat als eine Art Beleihungs- 
bank fungiert, ist bei den ungeheuren öffentlichen 
Lasten kaum zu denken. 

Die Lösung der Kohlenfrage, die zugleich den Ma- 
terialmangel beseitigt, ist der Kernpunkt aller wirtschaft- 
lichen Probleme in Deutschland. Sie muß gelöst wer- 
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den. Schließlich wird der verstandige Teil der Arbeiter- 
schaft begreifen mussen, dak die Arbeitsleistung quanti- 
tativ und qualitativ gesteigert werden muß. Verdienst- 
erhöhungen durch Wiedereinführung der Akkordarbeit 
sind der gegebene Weg hierzu. 


Festigkeitsberechnung von radial belasteten Ringen 


Von F. Kretzschmar 


Im Jahrgang XVII Nr. 4 und Nr. 16 dieser Zeitschrift 


wurden die Biegemomente von Ringen berechnet, 
welche entstehen, wenn lektere von gleichgroßen, 
gleichmäßig am Song verteilten Kräften beansprucht 
werden. 

Es soll hier nun noch geral werden, wie sich die 
Berechnung dieser Biegemomente, bzw. der dabei auf- 
tretenden statisch unbestimmten Kräfte und Momente 
auch dann vereinfachen läßt, wenn die äußeren Kräfte 
verschieden groß und ungleichmäßig am Umfang ver- 
teilt sind. 

Auf Seite 116 und 117 der oben erwahnten Ver- 
öffentlichung hatten sich unter Benukung der dort ent- 
wickelten Gleichungen und mit Bezug auf die zugehori- 
gen Abbildungen 2 bis 6 folgende statisch unbestimmten 
Kräfte bzw. Momente ergeben: 


ee | 
1 2 
dob 
* °" 4 
° rs < 
x. —2šoa +Irdve | 
i ER 


unter der Bedingung, daß statt der dox-Werte diejenigen 
von Ges EI eingesekt werden. Diese 50 -Werte lassen 
sich nun allgemein wie folgt berechnen. Nach früheren 
Ermittlungen ist 

E Jö0a = | Mo Ma ds 

E Jèob = | Mo Mb ds 

E] doc = Mo Me ds 


und 
Mal = Mar = r (1 cos 4) 
Mbi = x sin a 
Mbr = Tr sin a 
Ma = Mer = 1 
ds =rda 


Bezuglich der Mo-Momente siehe die fruhcre Ab- 
handlung. Nach Einseken der entsprechenden Werle 
ergibt sich ὃοα aus 

1800 
Ehud — cos α) . sin (z — 40 du 


a 


worin P' die einzelnen Kräfte und d' die zugehörigen 
Winkel mit der Achse AB bedeuten. Aus obigem er- 


gibt sich: 
180° 
E Jõoa = — rš > P” | csin α COS w' — COS 4 Sin 4 
a' 
— sin z cos z cos 2 + cos? sin w) d o 
Nun ist 


1800 
J, = cos z' í sin v dz = cos #’ ＋ cos? 4' 
u' 
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Sehr richtig schrieb kürzlich der Kapitan Hefele 
in der Köln. Volkszeitung: „Unsere Zukunft entsteht auf 
den deutschen Werften, unsere Schiffe sind die Schritt- 
macher auf dem Wege zu einem n lijokticheren Deutsch- 
land.“ 


` 


(Forisekung) 
I 1800 . 
h = sin a' Í cos z da = — sin? α’ 
a' „o! Í | 
und somit | | 
Ji — h = 1 + cos z 
Ferner ist : 
, 1000 cos 2 sin? a' 
J, = cos z sin a cos a da = —— m 
| e 2 
1800 ci d 1000 Sin? cos g’ 
sin 2. cos? a 4 sin p = en 
' J 2 180 2 
oder 
éi ο. 
= Sin (i- pa) ` 
3 “ 2 180 : I 


Da nun P' cos a' die senkrechte Teilkraft von P' 
ist, und die Summe dieser Teilkrafte in der oberen 
Kreishälfte gleich der Summe desselben in der unteren 
Kreishalfte sein muß (infolge des Gleidigewichtes der 
äußeren Kräfte), so ist £P' cos 4 = O, und es ergibt sich 


re- — 1500 me 
=: vp a sin oi 


5 
= BEp— 


Weiter ergibt sich fur dic 


linke Ringhälfle rechle Ringhaltie 
1500 
Ε/]δου = D, 8 i sin (a — 41) 


αι 


sinz da 


x 
— Dnršisin(z — an) 
an 


sinada 


` 1000 
— Pa-1r!isin(a—an—1) 
an—i 


Sin c da usw. 


180 
+ D.ršísin (a — αι) 
A. š 
din ade usw. 
Im allgemeinen sind hier Integrale zu lösen von der 
Form 


1800 I 1809 . KC 
V =i sin (- 4 Sin z da = sinꝭ a cos — sina cos 4 sin u) d' 
a' A a' | ; 


| Sin 2 . EE 
= [cosa 2 P EES 4 cos? . 
z o Sin 2 4 í. 
= '|— —— + —— + — sin z' (1! — cosa 
cos a 3 = F )+ | at )] 


2 5 í VE Š 
„ A = = a 
2 180 cos a + 2 


Da nun D' sin x die wagerechte Teilkraft von P' ist, 
und die Summe dieser Teilkrafte der linken Ringhälfte 
gleich derjenigen der rechten Ringhalfte sein muß, so ist 


YO” ane links — EP’ sin v’ rechts = 
Ferner gilt wie oben 
P' cos v = 0 


Seile 656 
und es ist 
| E] šob = 2 re Σ Ρ’ ο cos a’ rechte Ringhalfte 
2 180 | 
, 6 
= — τὸ * p z cosa’ linke Ringhälfte 
Endlich. ergibt sich 
1800 
E Jšoc = - r? P, sin (z — αι) dz 
a, 
1600 
— r? P, | sin (z — αι) dz 
. G 
usw. bis 
1800 | 
— r? Pa j sin (a — an) da 
1800 
= — r? > Pt sin (α — a‘) da 
ai 
Dieses Integral berechnet sich zu 
1890 1800 
“ in (das (sina cosë — cos z sin α’) da 
° a = 18.9 
EE cos 2 — sin «' sin a =1-+ cos z 


a = qa 


und da wie vorstehend bewiesen 
so wird f 
E] doc — r: ED 7 


Nach Einseken der Werte 5 bis 7 in die Formeln 4 


erhalt man 
* 2 2p [ ο 
Xb = — 2 TP ω cos «' (linke Ringhälfte) 
* 2 er — xP | “a A 
== Pa + Xa 


Diese Werte können nun leicht durch Einscken der 
enfsprechenden Zahlen ausgerechnet werden, wobei 
folgende Vereinfachungen zu beachten sind: 
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1. Da der Ring nur von auBeren Kraften beansprucht 
wird, also keine Einspannmomente oder Auflagerkrafte 
vorhanden sind, so miissen, wre auch bei den fruheren 
Beispielen bewiesen wurde, die maximalen Biegemo- 
mente bei den Angriffspunkten dieser äußeren Kräfte 
liegen und zwar das größte Biegemoment bei dem An- 
griffspunkt der größten Kraft. Aus diesem Grunde lege 
man stets die Schnittstelle des statisch bestimmten 
Ringes an den Angriffsfunkt der größten Kraft, dann 
ist gleichzeitig Xc das maximale Biegemoment. 


2. Sind die Kräfte nach Größe und Richtung symme- 
trisch zur senkrechten Achse des Berechnungsschemas, 
so heben sich die beiden Summanden von Xb m den 
Formeln 8 auf und es wird 


Xa = 


“was von Vorteil ist, wenn auch die Biegemomente bei 


den übrigen Angriffspunkten der äußeren Kräfte be- 
rechnet werden sollen. Es genügt dann auch, wenn nur 
die Kräfte einer Ringhälfte in Rechnung gezogen wer- 
den. Unter dieser Voraussekung wird 


Etwaige an den Enden des Halbkreises liegende 
Kräfte sind mit ihrer halben Größe einzuseken. 


3. Ist ferner der Kräfteplan gleichzeitig symmetrisch 
zur wagerechten Achse, so ist zu jeder Kraft Dx mit dem 
Winkel αχ eine gleichgroße Kraft Dy mit dem Winkel 
αν = 160? --αχ vorhanden. Mit Bezug auf den Wert 
von Xa in Formel 8 gilt dann ` 


u . a š 
Px 0 — = sin αχ + Py(1 — = sin αγ 
= Px 


d. h. man braucht nur dieKräfleineinem Vier- 
telkreisin die Rechnung einzustellen und erhalt dann 


a sin αχ 


Χα = — Y Ρ’ sin oi 
TS 2 p 
Xe == eet + x. 


Auch hier sind die an den Enden des Viertelkreises 
liegenden Krafte mit ihrer halben Größe in Rechnung 
zu seken. 


Die Warmen der Elektrizität in der Großindustrie 


Von Dipl.-Ing. M. Lin fz, Oberingemeur 


8. Krafler zeugung 


b) Schaltanlage 


In Drehstrom-Schaltanlagen dienen die 
Apparate und Instrumente, abgesehen von den spater 
erwähnten Sonderfällen, dem gleichen Zwecke, wie in 
Gleichstrom-Anlagen. Drehstrom-Schaltanlagen wer- 
den im Sinne der Vorschriften in Niederspan- 
nungs- und Hochspannungs-Schaltan- 
lagen unterteilt. In Niederspannungs-Schaltanlagen 
werden gleichfalls Hebelschalter zur Bedienung 


(Fortsekung) 


von Hand verwendet, nur daß fur Drehstrom dreipolige 
Schalter, von denen Abb. 154 eine Ausführung zum 
Aufbau vorn auf die Schalttafel zeigt, in Frage kommen. 

Bei Drehstrom-Schaltern sind die Schaltverhältnisse 
anders wie bei Gleichstrom. Außer den bei Gleich- 
strom genannten Einflüssen, nämlich der Induktivitat 
des abzuschaltenden Stromkreises, der Kapazitöt des- 
sclben und der Schaltgeschwindigkcit des Stromuntcr- 
brechers ist ooch der Zeitpunkt der Stromunterbrechung 
innerhalb einer Periode und die Phasenverschiebung 
zwischen Sfrom und Spannung von Einfluß. Die Stärke 
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des bei der Unterbrechung auftretenden Schaltfeuers 
und die Gefahr des Stehenbleibens eines Lichtbogens 
oder der Ueberschlag bei mehrpoligen Apparaten von 
Pol zu Pol ist unter sonst gleichen Verhältnissen 
anders wie bei Gleichstrom. 
Während bei dieser Strom- 
art schon bei verhältnismäßig 
niedrigen Spannungen er- 
hebliche Lichtbogen einseken, 
ist bei Drehstrom das Schalt- 


feuer wesentlich kleiner. 
Da demnach de Bean- 
spruchung durch Funken- 


bildung geringer ist, so liegt 


die Schaltgrenze für die 
Schaltfahigkeit, d. i. die 
hochste Leistung, die der 


Schalter abschalten kann, be- 
deutend höher wie bei Gleich- 
strom. Die Schaltgeschwin- 
digkeit ist, auch von Einfluß 
auf die Schalterscheinungen, 
schalter zum Aufbau auf die s:nngemäß kommi auch hier 
Schalitafel das unter Gleichstrom Ge- 

2 sagte zur Anwendung. Um 

einen Dauer-Lichtbogen auf jeden Fall zu verhindern, wird 
auch in Drehstromkreisen Momentschaltung genommen. 
Während in Gleichstromschaltanlagen Sicherun- 
gen ohne Bedenken verwendet werden können, da ein 
schnelles Abschmelzen der Sicherungsstreifen verlangt 
wird, sind sie in Drehstrom-Schaltanlagen nicht in gleich 
vorteilhafter Weise anwendbar. Einerseits besitzen sie 
eine große Trägheit bis zum Abschmelzen, so 
daß bei Drehstrom häufig nicht alle drei 
Sicherungen gleichzeitig ansprechen, ein 
Nachteil, der auf die Sekundäranlage schäd- 
lichen Einfluß ausüben kann, andererseits 
konnen durch die sich bildenden Lichtbogen 
beim Schmelzen der S'cherunasstreifen 
lleberspannungen hervorgerufen werden. Be- 
sonders in Anlagen mit Kabeln, die eine be- 
deutende Kapazitat enthalten, besteht die 
Moglichkeit, daß durch die Funkenstrecken 
sehr schädliche Steigerungen der normalen 
Betriebsspannung hervorgerufen werden, die 
sehr wohl zu einer Zerstörung der Isolation 
und der Wicklungen der Maschinen und 
Apparate führen können. Aus diesem Grunde 
werden in Drehstrom-Schaltanlagen möglichst 
nıcht Sicherungen und getrennte Schalter ver- 
wendet, die noch den Nachteil haben, dak 
mehrere Einzelapparate erforderlich sind, um 
den Schaltvorgang zu ermöglichen, sondern 
Schalter, die den Stromkreis bei zu starkem 
Anwachsen des Stromes automatisch 
unterbrechen und somit eine Abschaltung bei 
Ueberlastung oder Kurzschluß gewährleisten. 
In gut durchgebildeten Anlagen gelangen 

aus den bei der Gleichstromanlage bereits er- 
wahnten Gründen gleichfalls automatische 
Schalter zum Einbau hinter der Schalttafel 
zur Anwendung, welche die Funktionen von 
Sıcherungen und Schalter in sich vereinigen. 
L`er bei der Gleichstromanlage beschriebene 
Maxımalstrom-Ausschalter (vgl. 
Abb. 120) wird dreipolig auch in Drehstromanlagen ver- 
wendet, Er erhält im Gegensak zu den Gleichstromschal- 
tern normal zwei Auslöser; drei Auslöser werden nur in 
besonderen Fällen benötigt. Maximalstrom- und 


Abb. 154. Dreipoliger Hebel- 
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Spannungsrickgangs-Schalter in Ausfüh- 
rung ähnlich Abb. Nr. 121 sind so bemessen, daß sie 
bei etwa 50% Spannunasriickgang ausschalten. Be- 
zuglich der Konstruktion und der Wirkungsweise gili 
sinngemäß das bei der Beschreibung der Gleichstrom- 
schalter Gesagte. 

In größeren Drehstiromanlagen, in denen zumeist nur 
Strome hoher Spannungen, im Sinne der Vorschriften 
also uber 250 Volt, erzeugt werden, müssen die Schalt- 
anlagen unter besonderer Berücksichtigung dieser Ver- 
halinisse schon als Hochspannungs-Schalt- 
anlagen gebaut werden. 


Da Schalter ohne Schußkappe (siehe Abb. 112/13) 
uber den stromfuhrenden Teilen nach den Verbands- 
vorschriften nur für Drehstrom-Niederspannungsanlagen, 
also nur bis 250 Volt, zulässig sind, kommen für An- 
lagen hoherer Spannung, etwa bis 750 Volt, entweder 
die vorerwähnten Moment-Schalter für Einbau hinter 
der Schalttafel (vergl. Abb. 114) zur Anwendung oder 
es sind automatische Schalter zu benuken. 
Abbildung 155 zeigt die Konstruktion eines selbstiatigen 
dreipoligen Drehsfrom-Ausschalfers der Siemens- 
Schuckertwerke, der als Maschinenschalter mit Motor- 
antrieb für Fernbetätigung verwendet wird. Da der 
Schalter zum Abschalten großer Stromstarken (bis 
4000 Amp.) dient, sind, um die Erwärmung nach Möglich- 
keit herabzuseken, für jede Phase vier Hauptbursten 
genommen, deren jede mithin etwa 1000 Amp. führt. Der 
Schalter ist in üblicher Weise mit der bereits beschrie- 
benen Freiauslösung versehen; die Auslösestromstärke 
ist zwischen 4000—6500 Amp. beliebig einstellbar. Jede 
Phase hat als Verzogerungseinrichtung ein Uhrwerk 


Selbsiialiger dreipoliger Ausschaller für 4000 Amp. mit Moloranirieb, 
hergestellt von den Siemens-Schuckertwerken 


mit Ankerhemmuna, die eine Veränderung der Auslose- 
zeit zwischen 0—20 Sekunden gestattet. 

Eine besondere Art automatischer Schalter sind die 
Iranstormatoren-Schalter. Die Wirkungs- 
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weise von Transformatoren, welche einmal aufgestelli, 
ohne Aufsicht im Betriebe bleiben, bringt es mit sich, 
daß die Primärseite dauernd an das Zuleitungsnek an- 
geschlossen ist. Sind nun einzelne Transformatoren 
längere Zeit nur schwach belastet, oder ohne Be- 
lastung, so daß sie während dieser Zeit mehr oder 
weniger Leerlaufsarbeit leisten, so werden bedeutende 
Betriebskosten nuklos verbraucht. Für Transformatoren, 
welche Strom an fremde Werke abzugeben haben, 
fallen diese Leerlaufskosten ganz besonders ins Ge- 
wicht, denn die Stromabnehmer bezahlen nur die Arbeit, 
welche der Sekundärwicklung entnommen wird, dagegen 
nicht die Leerlaufsarbeit der Primärwicklung. Diese 
Unkosten, verursacht durch den Arbeitsverhist in den 
Zuleitungen und in den Transformatoren stellen einen 
nicht geringen Teil der Gesamtunkosten dar. In vielen 
Fällen wird es daher zweckmäßig sein, auch den Primär- 
stromkreis der Transformatoren während der Zeit, in 
welcher der Sekundarsiromkreis offen steht, auszu- 
schalten. Diese Ausschaltung erfolgt durch automa- 
tısch wirkende Hochspannungsfern- 
schalter, von denen Abb. 156 eine Ausführung dar- 
stellt. Die Ausschaltung des gesduossenen SchaHers 
erfolgt durch einen eingebauten Magneten. In der Aus- 
schaltestellung wird der bewegliche Teil des Schalters 
durch eine Spertvorrichtung festgehalten. Die Aus- 
lösung desselben erfolgt durch einen besonderen klei- 
nen, von einer Hilfsstromquelle erregten Hılfsmagneten. 
Ist diese Sperrvorrichtung gelöst, so wird der Schalter 
durch Tederkraft wieder geschlossen. 
und Sekundarschalter im Stromkreis einzeln arbeitender 
Transformatoren sind elektrisch derartig verriegelt, daß 
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Abb. 155. Automatisch wirkender Transtormatlor-Schalicr 


beim Schließen des Sekundarschalters eine Hilfsstrom- 
quelle auf die Wicklung des kleinen Hilfsmagneten am 
Primärschalter geschaltet wird. Der Hilfsmagnet zieht 
an und löst die Sperrung, so daß der Primärschalter 
durch die Kraft der Feder geschlossen werden kann. 


Primärschalter 


Umgekehrt wird beim Oeffnen des Hauptschalters im 
Sekundärstromkreis mittels des an diesem Schalter an- 
geordneten Hilfskontaktes der Stromkreis des Haupi- 
Haupt- 


magneten am Primärschalter erregt, der 
magnet zieht an und sobald die 
Zugkraft des Hauptmagneien die 
Federspannung überragt, wird der 
Primärschalter geöffnet. Arbeiten 
Transformatoren parallel, so erfolgt 
das Zu- und Abschalten selbsttätig 
durch die Relais mit der Wirkung, 
daß bei Sinken des Verbrauchs- 
stromes unter ein Mindestmaß durch 
eine Vorrichtung der Kontakt fur 
das Ausschalten des Transformators 
betätigt wird, umgekehrt aber bei 
Zunahme des Stromes über ein be- 
stimmtes Maß der Kontakt für das 
Zuschalten. 


Transformatorenschalter werden also nach Vor- 
stehendem dazu verwendet, den Primarstromkreis ein- 
zeln arbeitender Transformatoren während der Be- 
triebspause abzuschalten, oder, wenn mehrere Transfor- 
matoren parallel arbeiten, einzelne je nach dem Grad 
der Belastung zu- oder abzuschalten. Da diese Schal- 
tung Magnetisierungsarbeit erspart, wird der Gesamt- 
nukeffekt und die Rentabilität einer Transformatoren- 
anlage bei Verwendung derartiger Schalter im allge- 
meinen wohl wesentlich erhöht werden. Natürlich ist 
von Fall zu Fall zu prüfen, ob die Kosten für den Ein- 
bau der Schalter tatsächlich durch wesentliche Erspar- 
nisse an Betriebskosten gedeckt werden. 


In besonderen Fällen werden auch in Hodıspan- 
nungs-Schaltanlagen Sicherungen verwendet, die als 
Hochspannungs-Schmelzsicherungen gleichfalls zur Un- 
terbrechung des Stromes, sofern derselbe auf ge- 
fährliche Stärke ansteigt, dienen. Die Sicherungen 
sprechen jedoch nicht sofort an. Die Zeit, die bis zum 
Durchschmelzen des Sfreifens versitreicht, wird umso 
länger, je schwächer der Strom ist, aber selbst bei 
großen Stromwerten erfolgt die Stromunterbrechung 
nicht augenblicklich. Da demnach der Funken bei der 
gewöhnlichen Schmelzsicherung länger stehen bleibt, 
so erlischt er oftmals erst nach mehreren Perioden. 
Es sind daher bei Schmelzsicherungen für Hochspan- 
nungsanlagen besondere Vorkehrungen zu treffen, um 
beim Ansprechen der Sicherungen, auch dann, wenn 
die Unterbrechung nur einpolig erfolgen sollte, das 
Bilden eines stehenden Lichtbogens auf alle Fälle zu 
vermeiden. Zu diesem Zwecke sind die Schmelzstreifen 
in Porzellanrohren untergebracht. Tritt die Sicherung 
in Tätigkeit, so wird der beim Abschmelzen sich bil- 
dende Lichtbogen durch die aus der Röhre herausdrin- 
genden Verbrennungsgase im Entstehen gelöscht. Die 
Montage hat so zu erfolgen, daß in der Richtung der 
austretenden Verbrennungsgase keine blanken strom- 
führenden Teile liegen. Abbildung 157 zeigt eine dei - 
artige einpolige Hochspannungs-Röhren- 
sicherung, wie sie von den Siemens-Schucker!wer- 
ken für Spannungen bis 24 000 Volt ausgeführt werden. 


Bei den Schaltern vorgenannter Art, bei denen also 
die Abschaltung des Stromkreises „unter Luft“ statt- 
findet, erfolgt nun infolge des Luftweges die Unter- 
brechung zumeist erst nach etwa zwei bis drei Peri- 
oden, so daß der Lichtbogen eine gewisse Zeit be- 
stehen bleibt, ferner auch nicht im Augenblick des Null- 
wertes, sondern des Spikenwertes, auch konnen bei der 
Betätigung derselben durch die ploklich freiwerdende 


Abb. 157. Einpolige 
Hochspannungs- 
ohrensicherung 
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Energie des Leitungsnekes usw., wie später erwähnt, ge- 
fahrhche Ueberspannungen ausgelost werden. 


In Hochspannungs-Anlagen handelt es sich nun nicht 
nur um hohe Spannungen, sondern zumeist auch um 
große Leistungen, die abgeschaltet werden sollen. Da 
bei steigender Spannung die Isolation und bei steigen- 
der Leistung die Abmessung des Schalters bezw. die 
damit zusammenhängende Wärmebeseitigung auf na- 
turkche Weise und mit der notwendigen Schnelligkeit 
bei Lufischaltern schwierig werden und zumindest zu 
einer teuren Konstruktion führen würde, werden in Dreh- 
sirom-Anlagen Lufischalter im allgemeinen nur für 
Spannungen bis 750 Volt genommen, nur in den wenigen 
Fällen, bei denen keine induktive Belastung in Frage 
kommt, also die Verhältnisse so liegen, daß eine Strom- 
unterbrechung unter voller Belastung uberhaupt nicht 
vorgenommen wird, können Luftschalter auch für höhere 
Spannungen verwendet werden. Aus dem vorgenann- 
ten Grunde der Sicherheit und aus Gründen konstruk- 
tiver Art werden daher in Hochspannungs-aAn- 
lagen nur Delschalter vorgesehen, d. h. Schal- 
ter, welche den Kontakt „unter Oel“ unterbrechen. 


Bei elektrischen Apparaten wird ein großer Teil der 
im Eisen oder Kupfer verloren gegangenen Energie in 
Wärme umgesekit. Hochspannung-Apparate sind nun 
meistens Schwankungen je nach der Dauer und Größe 
der Belastung oder ansteigenden Temperäturen aus- 
gescht: sie müssen daher zur Erzielung hoher Be- 
triebssicherheit, d. h. zur Schonung der Wicklungen und 
isolatoren, wie auch im Interesse hoher Wirtschaftlich- 
keit dauernd abgekühlt werden, um einen guten Wärme- 
ausgleich zu erzielen. Zum Kühlen wird Oel genom- 
men, da Oel guter Beschaffenheit nicht nur eine hohe 
Isolierfähigkeit, sondern auch eme sehr gułe und 
bessere Wärmeaufnahmefähigkeit hat wie die Luft. 


Beliebiges Oel darf zur Kühlung nicht verwendet 
werden, sondern es muß bestimmte Bedingungen hin- 
sichtlich seiner Beschaffenheit erfüllen. Es muß säure- 
frei sein, da sonst Gefahr besteht, daß die meistens 
ständig unter Oel liegenden Apparateteile gefährdet, 
bzw. die Wicklungen angegriffen werden. Dünnflüs- 
sigkeit des Oeles ist besonders bei Verwendung als 
Schalteröl notwendig, damit es bei Betätigung der 
Schalter schnell zu der Unterbrechungsstelle nachströ- 
men und somit ein schnelles Verlöschen des sich bil- 
denden Lichtbogens bewirken kann. Der Entflammungs- 
punkt des Oeles muß hoch hegen, damit Brände in der 
Schaltanlage, hervorgerufen durch Entzündung schlech- 
ten Oeles, vermieden werden. Insbesondere für Schal- 
ter darf nur gutes, nicht zersekendes, völlig neutrales, 
wasserfreies, also reines Mineralöl verwendet werden, 
da sonst Rückstände chemisch auf Schalterteile ein- 
wirken, auch das Oel in der Isolierfähigkeit nachläßt. 
Bei der Beschaffung von Oel für elektrische Apparate 
ist daher zwischen Oel zu Schmierzwecken und Oel 
zu Kühlzwecken zu unterscheiden. Mit Rücksicht auf 
die Sicherheit des Betriebes bringen daher die Sie- 
mens-Schuckertwerke ölgekühlte Hochspan- 
nungs-Apparate mitsamt der erforderlichen Oelfüllung 
zum Versand, da nur dann Gewähr für einwandfreien 
Betrieb gewährleistet werden kann. 


Bei Hochspannungsanlagen begegnet man den vor- 
genannten Schwierigkeiten dadurch, daß der Schalter 
in ein Oelbad gesekt wird, d. h. der komplette Kontakt- 
apparat wird in einen eisernen Kessel gestellt, der voll- 
ständig mit Oel gefüllt ist. Alle stromführenden Metall- 
teile innerhatb des Kessels müssen von Oel bedeckt 
sein, da bei frei über dem Oelspiegel liegenden blanken 


stromführenden Leiterteilen leicht Kurzschluß entstehen 
kann, wenn die Flamme des Lichtbogens über den Oel- 
spjegel heraustritt. 


Der Vorteil der Verwendung des Oelschalters, d. h. 
die Unterbrechung der Kontakte unter Oel, liegt darin, 
daß der Strom sofort beim ersten Durchgang durch Null, 
also wenigstens nahezu im Augenblick des Nullwertes, 
unterbrochen wird. Der Funke wird durch das zwischen 
den Kontakten stehende Oel schnell ausgelöscht, dem 
Entstehen von Spannungserhöhungen durch Oscillation 
des Funkens wind dadurch wirksam vorgebeugt. Die 
Wirkungsweise ist daher gegenüber den Luftschaltern 
eine fast augenbhckliche. Der Nachteil der Verwen- 
dung der Schalter unter Oel liegt darin, daß das Oel 
zur Explosion und somit zu Bränden in der Schaltanlage 
führen kann. Durch sachgemäßen Einbau und entspre- 
chende Vorkehrungen später erwähnter Art wird die 
Gefahr einer Explosion jedoch auf das geringste Maß 
herabgedrückt und die Gefahr des Uebergreifens eines 
Brandes auf die Schaltanlage selbst durch sachgemäßen 
Bau derselben nahezu unmöglich gemacht. 


Während für Gleichstromanlagen Oel-Schalter nicht 
gebraucht werden können, weil das Oel ein ganz plok- 
liches Abreißen des Lichtbogens herbeiführen und selbst 
durch den Lichtbogen stark zerseki werden würde, wer- 
den in Drehstrom-Anlagen hoher Span- 
nung fast nur Del-Schalter verwendet. Der Ein- 
bau der Oelschalfer ist stets vorzunehmen in Leitungen 
vom Generator zur Schaltanlage, in Anlagen mit Has 
formatoren oder Umformern, in Zuleitungskabeln, 
Verbindungsleitungen, bei dem 5 
system, in Abzweigen für die Verbrauchsstellen usw. 


Bei den von den Siemens-Schuckertwer- 
ken hergestellten Oel-Schaltern ist normal die Kon- 


Abb, 158. Oelschalier ohne Auslöser, mit Doppelkurbel-Anirieb und 
Oelkesselwinde 


siruklion derart, daß die Kontakte aller drei Phasen in 
einem gemeinsamen Oelkessel untergebracht sind, wie 
der in Abb. 158 dargestellte Einkessel-Schalter zeigt. 
Das gesamte Schaltwerk einschließlich der Antriebs- 
teile und des Oelkessels ist in einem eisernen Rahmen 
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angeordnet. Die Einrichtung ist so getroffen, daß der 
Oelkessel zur Besichtigung oder Kontrolle der Kon- 
takte nach unten abgenommen werden kann. Kleinere 
Kessel werden von Hand durch eine Hebelvorrichtung 
gesenkt, größere durch eine besondere Oelkesselwinde. 
Das Herablassen darf zur Vermeidung von Betriebs- 
störungen nur bei geöffnetem Schalter erfolgen; eine 
entsprechende Verriegelung sorgt dafür, daß ein 
Schließen der Schalterkontakte bei herabgelassenem 
Kessel unmöglich ist. Als Oelstandzeiger zur Ueber- 
wachung des Oelstandes im Kessel dient em unter dem 
Deckel angeondneter Schwimmer. 

Schalter kleiner Stromstärke, und niedriger Span- 
nung werden in einem Eisengerust hängend angebracht, 
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insgesamt betragen, in drei vollständig getrennten Kes- 
seln gibt große Sicherheit dafür, daß eine Schalter- 
explosion nur auf einen Kessel beschränkt bleibt und 
somit ein Oelbrand keinen so außerordentlich großen 
Umfang annehmen kann, wie in dem Falle, wenn die 
ganzen Oelmengen in einem Kessel vereinigt. sind. 
Der Schalter besteht aus drei Einzelkesseln, jeder Kes- 
sel fahrbar angeordnet, so daß er leicht aus der Schalt- 
zelle herausgefahren werden kann. Die Durchführungs- 
Isolatoren sind nach obenhin auseinandergespreikt, um 
möglichst große Abstände zwischen den beiden Klemmen 
zu erhalten. Um Verluste durch Ausstrahlung zu ver- 
meiden, sind die Isolatoren mit kugelförmigen Kappen 
versehen. Damit bei gleicher Bewegung der Antriebe 
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Abb. 159. — να für eine Schallleistung von 30000 KVA bei 80000 Volt, Gesami-Oelmenge elwa 
5100 kg, hergestelli von den Siemens-Schuckeriwerken - 


doch ist beim Einbau darauf Rücksicht zu nehmen, daß 
keinerlei Teile des Schaltgerustes dem Senken des Oel- 
kessels im Wege stehen. Schalter großerer Leistung 
und hoher Spannung werden auf einem Fahrgestell an- 
geordnet, um sie fur Reparaturen leicht aus den Zellen 
der Schalfanlage ein- und ausführen zu konnen. 


Für große Leistungen und hohe Spannungen werden 
aus Gründen der Sicherheit gegen Oelbrand Drei- 
kessel-Schalter gebaut, d. h. für jede Phase werden 
die Kontakte in einem besonderen Oelkessel ange- 
ordnet. Abbildung 159 stellt einen Schalter dieser Aus- 
führung dar. Dieser Drehstrom-Oelschalter ist für eine 
Schaltleistung von 30 000 KVA bei einer Spannung von 
80 000 Volt gebaut und einpolig ausgeführt, d. h. für 
jede Phase ein besonderer Schalter. 
der für Schalter großer Energiewerie erforderlichen er- 
heblichen Oelmengen, die im vorliegenden Falle 5100 kg 


Die Unterbringung . 


auch der gleiche Schaltvorgang erzielt wird, sind die 
eingebauten Schalter noch mechanisch miteinander ver- 
bunden und die Antriebe miteinander gekuppelt, so daß 
ein gleichmäßiges Schalten aller drei Phasen gewähr- 
leistet ist. 


In Anlagen mit größerer Leistung, in denen heftige 
und häufige Kurzschlüsse zu erwarten sind, hat der 
Oel-Schalter oft eine viel größere Leistung auszuschal- 
ten, als seiner Dauerbelastung entspricht. Es konnen 
dann selbst unter Oel starke Lichtbogen auftreten. Um 
e'n Ueberschlagen der Lichtbogen von Phase zu Phase 
oder von den sfromführenden Metallteilen zu dem Be- 
hälter zu verhindern, werden die Kessel größerer 
Leistungen mit Holzeinsaken versehen. Während für 
Spanmungen bis 750 Volt die Kontakte an Schiefer- 
platten angebracht sind, werden sie für hohere Span- 
nungen an Durchfuhrunasisolatoren aus Porzellan be- 
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festigt, die oben den AnschluBkontakt tragen und unten 
die in Oel eintauchenden Kontaktfedern. Durch Drehen 
der Schaltwelle legen sich die Kontakłmesser in die 
Kontaktfedern je zweier gegemüberstehender Isolatoren 
und führen so den Stromschluß herbei. Durch entspre- 
chende Konstruktion ist Vorsorge geiroffen, daß die 
Messer selbst nach Bruch der sie tragenden Isolatoren 


durch den Aniriebsmechanismus wieder aus den Kon- 


takten herausgezogen werden können, em unbeabsich- 
tigtes Stehenbleiben in den Kontakten ist daher aus- 
geschlossen. 

Die Praxis hat ergeben, daß Oelschalter mit großer 
Schaltgeschwindigkeit arbeiten sollen, da nur dann auch 
bei schweren Kurzschlüssen eine sichere Unterbrechung 
gewährleistet ist. Messerkontakte für Schalter großer 
Siromstärken erfordern einen großen Federdruck, wenn 
der Uebergangs widerstand klein ausfallen soll. Es sind 
dann starke Federn nctig, um den Schalter aus der Ein- 
schaltestellung herauszureißen. Um bei Schalfleis fungen 


große Beschädigungen der stromführenden Teile, beson- 


ders der Kontaktflächen möglichst auszuschließen, wer- 
den besondere Vorckcrntakte, sogenannte Abirennkon- 
takte, verwendet, an deneg die eigentiiche Stromunter- 
brechung erfolgt. Die Hauptkontakte bleiben also von 
Brandstellen frei. Die Vorkontakte gewahren den Vor- 
teil, daß die Ausschaltbewegung nicht wie bei den Messer- 
kontakten durch erhebliche Reibung verzögern, sondern 


durch die Federung dieser Bürstenkontakte beschleunigt 


wird. Die Bürstenkontakte ergeben einen kleinen 
Uebergangswiderstand und geringe Abnukung. Das 
Oeffnen erfolgt fast selbständig unter Einfluß der 
Elastizität und der Schwerkraft der Bürsten. Der Schal- 
ter mit Bürstendruckkontakt besikt daher bei sonst 
gleicher Ausführung gegenüber den Messerschaltern den 
Vorteil größerer Schallgeschwindigkeit. Da die Kon- 
takte an Gelenken beweglich angeordnet sind, können 
sie sich leicht einstellen und müssen daher stets mit 
der ganzen Fläche aufliegen. Aus diesem Grunde wer- 
den also Schalter großer Stromstärken mit Bürstenkon- 
takten ausgerüstet. | 

Um die bei Schaltvorgängen durch das plößliche 
Freiwerden magnetischer Energie des Leitungsnekes 
usw. ausgelosten gefährlichen Ueberspannungen zu be- 
seitigen, sowie um die beim Schalten von Kabeln oder 
Freileitungen sowie von Maschinen mit großen, stark 
gesättigten Eisenmengen, wie Transformatoren und Mo- 
toren, sich bemerkbar machenden Erscheinungen, die in 
dem Auffreten eines starken Einschaltestromstoßes be- 
stehen, unschädlich zu machen, werden besondere Oel- 
schalter mit Schukwiderstand, kurz Schutzschal- 
ter genannt, verwendet. Nebensfehende Abb. 160 zeigt 
einen Oelschalter mit Schukwiderstand, aus dem Oel- 
kessel herausgehoben. Von der Konstruktion der ge- 
wöhnlichen Schalter weicht die der Schukschalter inso- 
fern ab, als neben den Hauptkontakten besondere iso- 
lierte Vorkontakte angebracht sind, an welche der un- 
terhalb der Kontakte im Oelkessel angeordnete Schuk- 
widerstand angeschlossen ist. Durch Einlegen der Kon- 
takimesser wird der Stromschluß zunächst über den 
unterhalb der Unterbrechungsstelle eingebauten Wider- 
stand hergestellt. Bei der Weiterbewegung der Kon- 
takimesser in die Betriebsstellung wird der Wider- 
stand kurzgeschlossen und erst dann der Apparat an 
die volle Nekspannung gelegt, so daß der sonst beim 
plötzlichen Einschalten entsteliende Stromstoß verhin- 
dert wird. Beim Ausschalten wird dem Nek vermöge 
der Vorkontakte zunächst wieder der Dämpfungswider- 
stand. vorgeschaltet, der Strom also erst geschwächt, 
dann erst wind der Stromkreis unterbrochen. Da der 


Widerstand nur für einen zeitlichen Stromdurchgang 
begrenzt ist, braucht er nur für vorübergehende Be- 
lastung bemessen zu sein. Um einer gefährlichen Ueber- 
hizung des Oeles in den Kesseln vorzubeugen, liegen 
im Stromkreis der Widerstände Temperatur-Sicherungen 
(Schmelzstreifen) die bei 100° C abschmelzen. Der 
Schusschalter unterdrückt also den beim Schalten mit 


sowie Ueberspannungen durch 

vorübergehende Einschaltung eines Widerstandes und ist 

daher zum Schalten großer Transformatoren, Asynchron- 

Motoren, sowie von Kabeln oder Freieitungen unent- 
behrlich. 

Die Betätigung des aufgestellten Oelschal- 

ters, d. h. das Ein- und Ausschalten von der Vonder- 


geto chaltern ohne Widerstand häufig auf- 
tretenden StroMstoß 


seite der Schalttafel aus erfordert von Fall zu Fall be- 


sondere Antriebe, die aus einem auf der Schalttafel 
angeordneten Schaltgriff und den zur Verbindung des- 
selben mit dem Oelschalter erforderlichen verschiedent- 


Hch 'geschalteten Zwischengliedern bestehen. je nach- 


Abb. 160 
Oelscha’ler mit Schutzwidersiand, Schaller aus dem 
Oelkessel herausgehoben 


dem die Zwischenglieder mechanischer oder elektrischer 
Art sind, wird zwischen Handantrieb und elek- 
trischem Antrieb unterschieden. 


Bei kleiner und mittlerer Leistung erfolgt das Ein- 
schalten des Schalters, abgesehen von Einzelfällen, 
von Hand durch Betätigung der auf der Vorderseite der 
Schalttafel angebrachten und mit der Schaltwelle in 
Verbmdung stehenden Schaltvorrichtung oder unter 
Zwischenschaltung einer Hebel- bzw. Gestänge oder 
Setlübertragung, wenn der Schalter von der Schalttafel 
räumlich getrennt ist. Bei Einschalten von Hand 
wird eine Feder gespannt und der Schalter durch eine 
Klinke in der Einschaltstellung festgehalten. Auch bei 
größeren Leistungen ist, wenn die Aufstellung des Oel- 
schalters nahe der Bedienungstafel erfolgt, also "bei 
Oelschaltern in Niederspannungsanlagen, so daß ein- 
fache, mechanische Zwischenglieder wie Kupplung, Ge- 
stänge oder Seile zur Verbindung mit dem auf der 
Schalttafel sitzenden Schaltgriff genügen, Handantrieb 
am Plake. : 

Handantrieb wind als Hebel-, Kurbel oder Hand- 
rad-Antrieb ausgebildet. Bei dem Hebelantrieb erfolgt 
die Betätigung des Oelschalters durch einen Hebel mit 
Steigbügelgriff und einer parallel zur Schalttafel lie- 
genden Antriebswelle, deren Bewegung unter Zwi- 
schenschaltung eines Kniehebelmechanismus auf die 


hinter der Schalttafel liegende Antriebswelle des Oel- η 
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schalters übertragen wird. Der Kurbel- oder Doppel- werden. Die Erfahrung ` hat gezeigt, dab es sich 
kurbel-Antrieb sowie der Handrad-Antrieb dienen zum bei Ueberspennungen zumeist um verhältnismäßig kleine 
Schalten mit senkrecht zur Schalttafel liegenden Welle, Energiebeträge und geringe Spannungserhohungen 
die unmittelbar mil dem Schalter verbunden sein kann, handelt, deren Gefährlichkeit lediglich in dem hoch- 
sofern dieser an der Rückseite der Schalttafel direkt frequenten Charakter liegt. Die schädliche Wirkung 
hinter dem Antriebe steht, oder die Bewegung wird von Kurzschlustromen und Ueberspannungen äußert 
durch Gestänge bzw. Seilzug auf die SchaltweHe über- sich nun in überaus hoher Erwärmung der Wicklungen 
tragen. Bei Oelschaltern ohne Auslöser, wie sie in von Maschinen und Apparaten, welche ein Verbrennen 
Niederspannungsanlagen gebrauchlich sind, entspricht der Drahtisolation herbeiführen kann. Die mechanischen 
die Stellung des Oelschalters auch der Stellung des Finwirkungen derselben auf Wicklungsköpfe, Spulen und 
Antriebes (val. Abb. 158). | Leitungen sind vielfach noch viel gefährlicher, da sie 
Die als Folge von Kurzschlüssen und Erdschlussen unter Umständen zerstörend wirken. Als Schuß gegen 
entstehenden anormal hohen Ströme bzw. Spannungen das Auftreten derartiger lleberströme und Ueber- 
müssen durch entsprechende Sicherheitseinrichtungen spannungen wird in. Hochspannungsanlagen der Oel- 
unterdrückt werden, da sonst umfangreiche Störungen schalter mit automatischer Auslosung 
im Betriebe der elektrischen Anlagen hervorgerufen verwendet. (Fortsekung folgt.) 


Mitteilungen aus Kriegsmarinen 


Allgemeines BekleidunqsvortTsc hrift. Das Marinever- 
i i 18 : ordnungsblatt v. 7, 8. 1919 enthalt die Abänderung der 
Betonim Meere. Ueber die vom Verein deut- durch Bekleidungsvorschrift für die Marine und Be- 
scher Portlandzement-Fabtikanten gemeinsam mit der kleidungsbestimmungen für Seeoffiziere usw. festge- 
enge 8 und dem Mete estufer Lien Dienstbekleidung (Anlage 10 der O. B. Ῥ. R. M.) 
amt Lichterfelde seit mehr. als 20 Jar en am Westufer 1 11 ri 
amt use Sylt veranstalteten Versu che, die chemische und die Bestimmungen uber den militarischen Grub. | 
und mechanische Einwirkung des -Nordseewassers οὐ | 
Betonmischungen verschiedener Art zu ermitteln, hat Unterbringung € hemaliger & kiiver. 
Prof. Gary einen Bericht m der Hauptversammlung des Angehöriger der Marine. Das Marineverord- 
genannten Vereins im Juni d. J. astattet. (S. Deutsche nungsbleft v. 15. 8. 1919 gibi bekannt, daß bei der 
Bauzeitung v. 26. 7. 19.) Der richt kommt zu folgen- Reichszentrale der Arbeitsnachweise, Berlin, Kurfürsten- 
den bemerkenswerten Schlußfolgerungen: straße 75, eine Abteilung für ausscheidende Militarper- 
lim widerstandsfähige.Bauten im Scewasser zu er- sonen zut Unterbringung ehemaliger akiiver Angehori- 
langen, ist es notwendig, Zement zu. verwenden, der 4° des Heeres, der Marine und der Schukiruppen 
moglichst reich an Kieselsaure, dagegen arm an Ton- (Offiziere, Beamte und Unteroffiziere) gebildet WOT- 
erde und Eisenoxyd ist. Solchen Zementen kann man, den ist. 
wiert sie ne kalkreich nn an | 
unter gewissen ingungen größeren WET verleihen. Kei eekarten mehr? Im 
Entscheidend für die Haltbarkeit der Betonbauten im an SN een Naulischen Ver- 
Meer ist aber die Verwendung möglichst dichter, für eins befinde! sich die Mitteilung des bremer Nautischen 
das Secwasscr undurchdringbarer Mischungen, sowie Vereins, daß nach seiner Kenntnis das Reichsfinanz- 
tunlichst ausreichende äußere Erhärtung der m See zu ministerium Bedenken trage, die von der nautischen Ab- 
bringenden Körper in Warme und an der feuchten Luft, teilung des Reichs-Marine-Amtes bisher durchgeführte 
bevor sie den Wirkungen des Sc wess ez ausgesetzt Herstellung der deutschen Admiralitätskarten weiterhin 
werden. Beton, dessen Mörtel mehr als ger Sand ent- finanziell zu ermöglichen. Obwohl jedermann aner- 


hält, wird im allgememen nicht die erforderliche Dichte kennen wird, dab alle micht unumgänglich notwendigen 
s GE um den Angriffen des Meeres lange Zeit Ausgaben vermieden werden müssen, so scheint doch 
iderstand zu leisten. beinahe, als ob hier die Sparsamkeit am unrechten Ort 
Ausführlich wird über diese Versuche in den Mit- cinsebl. (Zeitschrift „Hansa“ Nr. 32 v. 9. 8. 1919.) 
leilungen des Materialprüfungsamtes berichtet werden, | 
in denen die Versuche auch früher mehifach behandelt 


—— 


worden sind (g. 1900, Erganzungsheft 1, und 1909, Exploston auf der Reichswerii Kiel 
Heft 5 und 6). (Zeitschrift des Vereins deutscher in- Am 11. August gegen 8 Uhr vormittags entstand auf der 
genieure Nr. 34 v. 23. 8. 1919.) Reichswerft Kiel bei der Verladung russischer Beute- 
Stücke, Eisenteile und dergleichen, eine heftige Explo- 

Chile | sion. Neben dem Prahm soll seit einem halben Jahre 


. . eine Mine im Wasser gelegen haben, die durch Beruh- 
Kreuzer ,Almira nte-Lato re“. Die Ver- rung mit dem Fahrzeug zum Explodieren gekommen ist. 
handlungen zwischen der englischen und der chileni- Der Prahm wurde in die Luft gesprengt. Die eisernen 
schen Regierung über den Kreuzer ,Almirante-Latore" Platten flogen teilweise mehrere hundert Meter weil, 
haben zu dem Ergebnis geführt, daß dieses Schiff wie- wie auch die übrigen Sprengstücke weniger die nähere 
der an die chilenische Regierung zurückgegeben wird. Umgebung trafen. Bisher sind 8 Tote und 7 Verlekte 
Der Kreuzer wurde bei ‚Ausbruch des Krieges von der gezählt worden. Die Toten hatten sich sämtlich in der 
englischen Regierung übernommen und unter dem Nähe der Unfallstelle befunden. Das Bollwerk an der 


Namen „Canada“ verwendet. Unfallstelle wurde gänzlich eingedriickt und einem 
| stadtischen Fährschiff von den Sprengstücken das Deck 
Deutschland durchschlagen. 


Personlicats ο Marine-Baural 27. AbwrackenallerKriegsschifie. Bei der 


ist die nachgesuchte Entlassung aus d : ; = 
; ; Heil lebten Ausschreibung des Reichsverwertungsamies für 
mit Pension erteilt worden. die allen Kriegsschiffe „Heimdahl“, "Siegfried", Aegir 
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„Frihoff“ und „Fürst Bismarck“, die zum Abwracken ge- 
eignet sind, konnte ein Zuschlag an die eingegangenen 
Angebote nicht erteilt werden, da die gebotenen Preise, 
besonders vom Inland, zu niedrig waren. Trokdem w.ll 
das Reichsverwertungsamt der deutschen Industrie 
nochmals Gelegenheit geben, Beschäftigung fur. ihre 
Arbeiter zu finden. Mit einem kleinen Versuch werden 
sich die Reichsbetriebe an dem Abwracken beteiligen, 
um für die vielen Arbeiter Beschäftigung zu finden. 
Es besteht die Absicht, auch bezüglich der übrigen 
Schiffe nur die Arbeit des Abwrackens zu festen Prei- 
sen der Privatindustrie zu übertragen, dagegen das 
verbleibende Material zur freien Verfügung zu behalten. 


Die Minenmutterschiffe „Wittels- 
bach“ und „Schwaben“, die auf der Germania- 
Werft im Umbau liegen, erhalten je 12 kleine Minensuch- 
boote. Für diese Fahrzeuge werden auf dem neuen 
Oberdeck die nötigen Stände eingebaut. 


Das größte Tauchschiff der Weltist der 


Im vorigen Jahre fertiggestellte deutsche Täuchkreuzer 
„U 142“, der sich unter den 

an die Entente hodeia. 
ten Schiffen befindet. Dieses 
Fahrzeug, das von der 
Germania-Werft in Kiel ge- 
baut ist, hat untergetaucht 
enen Wasserverdrang von 
2785 t, bei der Fahrt in aus- 
getauchtem Zustand -einen 
Verdrang von 2158 t. Das 
Schiff kommt also an GroBe 
den alteren kleinen Kreu- 
zern außerordentlich nahe 
und übertrifft bereits die 
alten deutschen hölzernen 
Auslandskreuzer. Es ist 
97,5 m lang und 9,6 m breit 
und hat einen Tiefgang 
von 5,38 m. Cer Antrieb er- 
folgt bei der. Fahrt uber 
Wasser durch zwei sechs- 
2 ylindrige Dieselmotoren von 
je 3000 PS und einem Motor 
von 550 PS, womit eine 
Geschwindigkeit von 18 kn erreicht wird. Motoren 
solcher Größe sind bisher für Schiffahrtszwecke an- 
derweitig nicht gebaut worden. Die größten auf einem 
Schiff eingebauten Dieselmotoren hat das amerika- 
nische Transportschiff „Maumee“ erhalten. Sie leisten 
je 2500 PS. Diese deutschen Motoren von „U 142“ 
sind also noch bedeutend stärker. Für die Fahrt unter 
Wasser hat das Tauchboot zwei Elektromotoren von 
je 1300 PS, womit es bis zu 8% kn laufen kann. Das 


Fahrzeug kann einen Oelvorrat von 451 t mitnehmen,- 


womit es bei 6 kn Fahrt etwa 20000 Sm zurücklegen 
kann. Das ist ein ungeheurer Fortschritt, wenn man 
bedenkt, daß noch vor wenigen Jahren bei einem 
Tauchboot ein Aktionsradius von 1000 Sm eine große 
Leistung war. „U 142“ hat eine Besakung von 83 Köpfen, 
konn uber die Halfte auf das Maschinenpersonal 
entfällt. 


ausgerüstet und hat zwei 15-cm-Geschuke. Gegenüber 


diesem großen deutschen Fahrzeug treten die engli- 
schen Bauten weit zurück, die mit wenigen Ausnahmen. 


1000 f Wasserverdrang nicht überschreiten. Das größte 
britische Tauchboot hat einen Verdrang von 1500 t und 
ist erst gegen Ende des Krieges fertig geworden. 
(Zeitschrift „Hansa“ Nr. 33 v. 16. 8. 1919.) 


Massenkündigungen auf der Danziger 
Reichs-Werft. Auf der Danziger Reichswerft sind 
am 20. August etwa 2000 Arbeiter und 400 Angestellte 
zum 30. September gekündigt worden, so daß vom 


| Boot wird ausgerüstet mit einem 24” 


„Tiger“ und „Lion“, 


„Blake“, 
Es ist mit 6 Torpedorohren und 19 Torpedos 


Oktober ab der Betricb wieder auf die chemalige 
Wiegel ente zurückgekehrt sein wird. 


England 


Torpedobootzerstòrer „Whitshed“. 
Untenstehend geben wir die Abbildung des Torpedo- 
bootzerstörers „Whitshed“ während seiner forcierten 
Probefahrt wieder. Das Boot ist stärker armiert als 
seine Vorgänger. 


- 


Torpedobootzerstorer „Wolverine“. 
Shipsbuilding and Shipping Record vom 24. 7. 1919 
berichtet, daß am 17. 7. 1919 auf der East Cowes- 
Werft von Samuel Withe & Co. ein neuer Torpedo- 
boolzerslorer „Wolverine“ vom Stapel lief. Das Bool 
gehört dem neuesten Typ der „W“-Klasse an, hal 
1400 1 Verdrängung und 28000 Wellen-Pferdestarken. : 
Die Kiellegung fand am 8. Okfober v. J. statt. Die 
Maschinenanlage besteht aus zwei Sak Brown-Curtis- 
Turbinen mit: Zahnradübersekung, die Kesselanlage aus 
drei Kessel mit Oelfeuerung vom Admiralitätstyp. Das 
Scheinwerfer. 


— — 


Torpedobootzerstorer „Whilshed“ während der Probefahrt 


Floitenschau in der Thames. The Engi- 
neer v. 25. 7. 1919 enthält einen Artikel uber die Flotten- 
schau in der Thames, die an Stelle der vor dem Kriege 
alljahrlich abgehaltenen großen Flottenschau zu Spit- 
head vom 17. bis 23. 7. stattfand. An dieser Schau 
nahmen 15 Großkampfschiffe teil und zwar die Schlacht- 


schiffe „Revenge“, „Royal Oak“, „Royal Sovereign“, 
„Queen Elizabeth“, „Barham“, „Valiant Malaga“, 
„King George V“ „Erin“, „Orion“, „Conqueror“, 
„Monarch“ und „Thunderer“, die Schlachtkreuzer 


außerdem vier leichte Kreuzer, 
Torpedobootzerstorer der 1., 2., 3., 4. und 5. Flottille, 
Unterseeboote der 1., 2., 3 und 4. Flottille, das Flug- 
zeug-Mutterschiff „Furious“ und die Hilisschiffe 
„Maidstone“, „Assistance“ und „Alecto“. 
„Queen Elizabeth“, „Lion“ und „Tiger“ zogen in ganz 
besonderem Make 'die Aufmerksamkeit auf sich. „Tiger“ 
gilt auch nach Einbau eines der neuen Scheinwerfer- 
türme — in der englischen Marine coffee box ge- 
nannt — hinter dem 3. Schornstein, noch als der 
schönste englische Schlachtkreuzer. Allgemeines Er- 
staunen erregte der zu einem Mutterschiff für See- 
flugzeuge umgebaute große leichte Kreuzer — „Hush“- 
Schiff — „Furious“ durch seine groteske Eisenkon- 
struktion. Unter den vielen U-Booten fielen die neun 
„K“-Boote durch ihre Form und ihre zwei kleinen 
Schornsteine auf. Sie werden im ausgetauchten Zu- 
stande durch zwei Sak Turbinen getrieben, die 10 500 
WP entwickeln und den Booten eine Geschwindigkeit 
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von 24 kn. geben. Großes Aufsehen erregten em 
21,35 m-, ein 16,77 m- und cin 1220 m-Kusten-Motor- 
boot durch de große Geschwindigkeit von uber 40 kn, 
mit der diese Boote zwischen den Schiffen herumfuhren. 
Sie scheinen aber nur eine sehr geringe Seetüchtig- 
keit zu haben, da die Boote trob des ruhigen Wassers 
heftige Bewegungen machten. Das größte Boot isi 
als Minenleger gebaut und erst kurz vor Abschluß des 
Waffenstllstandes» fertiggestellt worden, die beiden 
anderen Boote haben noch während des Krieges Dienst 
getan. 


Entwicklung der Turbin£enanlage der 
Torpedobootzerstorer. Engineering vom 
1. 8. 1919 bringt im Verfolg des Artikels uber die Ent- 
wicklung der englischen Torpedobootzerstorer wäh- 
rend des Krieges (Engineering v. 31. 3. 1919) einen 
Artikel mit nachstehender Tabelle uber die Entwicklung 
der Turbinenanlage dieser Boote. 


Frankreich 


Verlust des Torpedobootecs Nr. 325. Le 
Moniteur de la Flotte vom 2. August berichtet über den 
Verlust des Torpedobootes Nr. 325 durch eine Minen- 
explosion am 22. 1. 1919 in der Nähe von Kerkennan. 
18 Mann kamen hierbei ums Leben, der Rest der Be- 
sabung — 8 Mann — wurde geretiet. 


Explosion an Bord eines Untersee- 
bootjagers. Dasselbe Blatt berichtet ferner, daß 


om 22. 7. 1919 an Bord eines Unterseebootjägers eine 


Explosion stattfand, bei der drei Matrosen Verlekungen 
davontrugen. Es war zwecks Vertilgung von Unge- 
ziefer in dem Mannschaftslogis Petroleum verwendet 
worden und die entstandenen Gase hatten infolge des 
Nichtfunktionicrens der Ventilation nicht entweichen 
konnen, als dann spater in demselben Raum Schwefel 
verbrannt wurde, entflammten diese Gase, eine Explo- 
sion trat ein, der eine Feuersbrunst folgte. 


„N“ ΗΕ”, „S“, „V“ und 


Crasiais Tribals | Beagle KEES | | Goshawk ec „M“, 
15 | oder „F“ | oder „G“ | oder „H“ | oder ,J“ ki Ou, P, TU. UI we 
Klasse | Klasse Klasse | Klasse | Klasse Klasse Klasse 2 Klasse 
Jahr 1906 1907 | 1908/09 | 1909/10 S 1910/11 y 1911/13 | 1913/15 | 1915/18 | 1917/18 
Beabsichtiate Plerdestark. 14500 | 
und entwickelte 4 || .15500 |f 12000 13500 13500 24500 25000 27000 27000 
Anzahl der Wellen 3 3 3 3 | 3 | 2 3 | 2 2 
Anzahl der Turbinen 4 5 5 5 | 5 2 3 2 2 
Wie gekuppelt . . . .| direkt | direkt | direkt | direkt | direkt | direkt direkt 4 ef ierg 
Beabsichtiate Umdrehung, C. 950 h | 
der Schraube d W. 1350 (100--750 750 750 750 650 750 350 350 
Anzahl der Kessel . dein AN SOU 5 4 3. 4 3 3 3 
Heizflache in qm. 730,566 3019,25 2229,60 1783,68 | 1803,189 |2508,30 |2285,34 |2294,63 |2294,63 
Feuerungsmaterial . : . Oel Oel Kohle Oel. Oel Oel | Oel Oel Oel 
Gewicht der Maschinenan- | | | 
anlage in . 104,653 | 449,093 350,536 314,975 | 295,670 | 392,194 | 380,002 | 416,579 | 431,820 
Gewicht der Wellen- Díerde- | | 
stärke in kg 26,173 29,030 29,257 | 23,360 | 22,000 16,012 15,241 15,422 16,012 
Verbrauch von Feuerungs- | | | | 
material für 1 Wellen- 
Pferdestärke u. 1 Stunde | | 
N 0,572 0,567 0,771 0,544 0,503 0,526 0,508 0,490 0,490 
Heizflache für 1 Wellen- | | | | 
Pferdestarke in am. 0,182 0,195 0,185 | 0,132 0,134 | 0,102 0,092 0,085 0,085 
Kesseldruck in Am. 15,116 15,468 15,468 | 15,468 15,468 1777 17,577 17,577 17,577 
Lange des Raumes der 
gesamten Maschinenan- | 
lage in πι . | 2082 48,04 41,63 32,56 32,02 36,29 37,36 37,36 37,36 
Anzahl der Pferdestärken | | 
bezogen auf 1 qm Flur- | | | 
boden . a CH 40,676 33,612 52,986 | 53,521 80,282 81,353 88,310 80,282 


Bemerkung: Die obigen Zahlen sind die durchschnitilichen Ergebnisse von Versuchen vieler Schiffe jeder 
Klasse, die unter den verschiedensten Bedingungen in bezug auf Weller, Trimm, Verdrang usw. stattfanden. Die 
Propeller sind nicht die gleichen für alle Schiffe einer Klasse. 


Patent-Bericht 


KI. 14 c. Nr. 312 224. EE ins- 
besondere zum Befestigen der Schaufeln. 
von Turbinen. Vulcan-Werke Hamburg und Stettin 
Akt.-Ges. in Hamburg. 

Die bisher angewandten Stemmwerbindungen, bei 
denen besondere zusakliche Stemmsfreifen zwischen die 
zu verbindenden Teile in schwalbenschwanzförmigen 
Nuten, Rillen usw. eingehämmert werden, haben den 
Nachteil, daß der Stemmstreifen beim Stauchen sich 
nur unvollkommen in die Vertiefungen der Vorlage 
legt und die Haftkraft in der Stemmnut verhältnismäßig 


gering ist. Dieser Uebelstand soll nach der Erfindung 
dadurch beseitigt werden, dak der Siemmstreifen mit 
Längsrillen versehen wird, die quer zur Stemmvorrich- 
tung verlaufen. 


. KL 65 f. Nr. 312440. Vierschraubenantrieb 
für Schiffe. Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft ` 
ın Berlin. 

Durch diese Erfindung soli die Wirtschaftlichkeit der 
Turbinen wesentlich erhöht werden, was dadurch er- 
reicht werden soll, daß für hohe Fahrt große Arbeits- 
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krafte, für Kreuzfahrt aber nur verhältnismäßig geringe 
Kräfte zur Wirkung gebracht werden. Dies soll dadurch 
erreicht werden, daß bei hoher Schiffsgeschwindigkeit 
jede Schraube durch eine besondere Turbine ange- 
trieben wird, während bei geringen Schiffsgeschwindig- 
keiten der Antrieb zweier Propeller unmittelbar durch 
Marschturbinen erfolgt und das andere Schraubenpaar 
durch eine elektrische Kraftübertragung ebenfalls von 
den Marschturbinen angetrieben wird. Wie die nach- 
stehende Abbildung zeigt, die eine Ausführungsform 
der. Erfindung darstellt, sind für mittlere Geschwindig- 
keit zwei Marschturbinen 23 vorgesehen, deren jede 
einen elektrischen Generator 28 zur Speisung der Mo- 
toren 29 des anderen Schraubenpaares antreibt. Hier- 
bei wird e'n weiteres Herabseken der Schiffsgeschwin- 
digkeif dadurch erzielt, daß die eine Marschturbine 23 
ml dem zugehörigen Generator 28 abgeschaltet wird 
und der andere Turbogenerator 23, 28 beide Elektro- 
motoren 29 speist. Hierbei kann die Einrichtung so ge- 
troffen werden, daß sämtliche Schrauben durch je eine 
Hochdruck- und eine Niederdruckiurbine 17, 18 bei 
hoher Geschw.ndigkeit angetrieben werden konnen, die 
auf ein gemeinsames elastisches Tourenubersekungs- 
getriebe 13 arbeiten. Hierbei wird der Elekttomotor 29 
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bei dem einen Schraubenpaar auf der Welle einer der 
Antriebsturbinen 18 angeordnet. Wesentlich ist ferner, 
daß sämtliche Schrauben durch Dampfturbinen 17, 18 
über ein elashsches Tourenubersekunasgetriebe 13 an- 
getrieben werden und der Elektromotor 29 bei dem 
einen Schraubenpaar auf eine Welle 15 und die Dampf- 
turbine auf eine zweite Welle 14 desselben elastischen 
Tourenübersekungsgetriebes arbe'tet. In sämtliche An- 
triebsturbinen 18 oder einem Teil derselben tst eine 
Hochdruck-Rückwartsturbine eingebaut. 


KI. 14c. Nr. 312223: Vorrichtung zur 
selbsttätigen Regelung der Zufuhr von 
Abdampf nach Dampfmaschinen, ins- 
besondere Schiffsdampfturbinen. Aktien- 
Gesellschaft „Weser“ in Bremen. 


. Die bekannten Vorrichtungen dieset Art, bei denen 


der Hubkolben des Abdampíizusabvenhls, soweit er 
überhaupt vom Dampfdruck betätigt wird, unmiHelber 


unter der Wirkung des Dampfes steht, haben den Nach- 
teil, daß die Bewegungsvorrichtung sehr unempfindlich‘ 


ist, weil der Dampf das Ventil nur bewegen kann, wenn 
er seine von der Ueberdeckung des Sikes herrüh- 
rende Ueberlastung sowie die Trägheit und- Reibung der 
mit dem Ventil verbundenen Massen zu überwinden 


vermag. Diese Kräfte sind aber verhältnismäßig sehr. 


groß und haben daher ein ungenaues und wenig emp- 
findliches Arbeiten zur Folge. Diese Uebelstände sollen 
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bei der neuen Vorrichtung dadurch vermieden werden, 
daß die Spanung des Abdampfes und der an der Zu- 
sakstelle m der Dampfmaschine herrschende Dampf- 
druck auf entgegengesekte Seiten eines Kolbenschiebers 


1. Z wirken, der die Bewegung des Abdampizusab- 


ventiles 10 der Dampfmaschine beherrscht. Dabei ist 
die Einrichtung so getroffen, daß der Kolbenschieber 
1, 2 die Zuleitung di und die Ableitung d: des Druck- 
mittels für einen mit dem Abdampizusakventil 10 ver- 
bundenen, selbsttätig schließenden Hubkolben steuert. 


` KI. 65a. Nr. 312331. Vorrichtung zum Ver- 
ankern von Unterwasserfahrzeugen auf 
dem Mee res boden. Fried. Krupp Akt.-Ges. Ger- 
maniawerfi in Kiel-Gaarden und Dipl.-Ing. Theodor 
Reis in Berlin-Halensee. 


Der Zweck der neuen Vorrichtung liegt hauptsächlich 
darin, das Treiben-der auf dem Meeresboden liegen- 
den Boote zu verhindern. Es ist deshalb ein in der 
Bootswandung nach unten verschiebbarer Ankersporn 
vorgesehen, der durch ein Schlagwerk in den Meeres- 
boden e ngerammt werden kann. Um ein Zurückgleiten 
des Ankersspornes beim Einfreiben unmöglich zu 
machen, ist ein selbsttätig eingreifendes Gesperre vor- 
gesehen. Außerdem ist der Ankersporn so eingebaut, 
daß er um seime Längsachse gdreht werden kann. Soll 
er aus dem Grunde gelöst werden, so kann man ihn 
infolgedessen durch Hin- und Herdrehen lockern, 
worauf er mittels eines Windwerkes hochgezogen 
werden kann. Als Vorte'l der neuen Vorrichtung wird 
es angesehen, daß mit kleinen Kräften auch bei gerin- 
gem Senktrteb und ungünstiger Lage des Bootes sowie 
In verhältnismäßig festem Boden eine sichere Veranke- 
rung erreicht werden kann. 


Kl. 49b. Nr. 310372. Vorrichtung zum Vor- 
warts- und Rickwartshobeln mit zwei 
entgegengesekt schneidenden, in einem 
schwingbaren Gehäuse eingesetzten 
Hobelstühlen. Paul Gangler in Eßlingen. 


Durch die neue Vorrichtung soll verhindert werden, 
daß durch Rückwirkung des Anschlagdruckes beim 
Auslaufen des Stahles der Stahlhalter unbeabsichtigt 
umgestellt wird. Dies soll dadurch erreicht werden, daß 


der Stahlhalter 2 in den beiden Arbeitslagen durch 
eine Sperrklinke 12 gesichert wird, die beim Hubwechsel 
des Hobeltisches durch einen um die Drehachse 3 des 
Stahlhalters schwingbaren Kurvenhebel 17 ausgehoben 
und aus der einen in die andere Sperrlage gebracht wird. 
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KI. 46a. Nr. 310418. Vorrichtung zum Ein- 
führen frischer Luftin den Arbcitszylin- 
der einer Zweitakt-Erplosionsmaschine. 
Theodor Wladimiroff in St. Petersburg, Rußl. 


ko 


Diese Erfindung bezieht sich auf solche Vorrich- 
tungen der obengenannten Art, bei denen die Einfuhrung 
der frischen Luft durch eine im Boden des Arbeits- 
zylinders vorgesehene Oeffnung stattfindet, die von 
einem flachen, durch die Pleuelstange der Maschine 
bedienten Schieber überdeckt wird. Nach der Erfindung 
gleitet die Schieberplatte a, deren Stärke mit dem 
Durchmesser der Pleuelstange übereinstimmt, in einer 
abnehmbaren Bodenplatte c des Zylinders und wird 
von der freien Unterseite des Zylinderbodens her 
federnd an die Bodenplatte angedrückt. Bei Anwendung 
einer halbkugelig gestalteten Stopfbuchse ist die Ein- 
richtung so getroffen, daß die Stopfbuchse in Buchsen € 
gelagert ist, die durch Federn h an die Sch'eberplatte a 


` angedrückt werden. 


ΚΙ. 65a. Nr. 31239. Verfahren zum Ver- 
stopfen von Schiffslecks. Bruno Hofmann ın 
Zug b. Freiberg 1. Sa. 

Das Verstopfen von Lecks bei Schiffen soll nach 
dieser Erfindung dadurch bewirkt werden, daß in oder 
vor die Leckstelle ein Bündel von Röhren gebracht und 
durch diese unter Druck eine Kaltefliissigkeit, z. B. Amo- 
niak, hindurchgeführt wird. Infolgedessen soll das die 
Röhren umgebende Wasser gefrieren und dadurch ein 
Fisblock entstehen, der das Leck verschließt. 


ΚΙ. 65 b. Nr. 312485. Auf z wei Schiffe sich 
stitzendes Bockgerist zum Heben un- 
tergegangener Schiffe. Maximilian Weber ın 
Potsdam. š | 

Damit das eine Schiff frei am Fuß der auf ihn an- 
gelenkten Shike des Bockgerüstes um zwei zueinander 
senkrechte Achsen schwingen kann, ist es durch ein 
Kreuzgelenk mit der Stütze verbunden, während der 
Fuß der anderen Stuke des Bockgerüstes in der sonst 
üblichen Weise um eine längsschiffs gerichtete Achse 
auf seinem Schiff drehbar gelagert ist. 


KI. 46b. Nr. 310467. Drehschiebersteue- 


rung fur Verbrennungskraftmaschinen. 
Alois Riedler in Charlottenburg. 

Das Neue bei dieser Steuerung, die fur Verbren- 
nungskrafimaschinen mit einem den Zylinder umgeben- 
den Rohrschieber bestimmt ist, besteht derin, daß der 
Scmeberraum zwischen den Kanaloffnungen des Zy- 
linders von einem dem Schieberraum zugeleiteten 
Oelstrom durchflossen wird. Durch in Kreislinien an- 


— 
JI 
Inland. 


. Dlampfer „Lisboir“. Dieses bei Henry Koch 
für dile Oldenburgisch-Portugisische Dampfschiffahrts- 
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Mitteilungen aus dem Leserkreise mit Angabe der Quelle werden hierunter gern aufgenommen 
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geordnete Dichtungsringe oder Ringseamente und durch 
in Mantellinien des Schiebers angeordnete Dichtungs- 
laschen wird der den Schieberspalt durchfließende Oel- 
strom vor der Berührung mit den Verbrenungsgasen 
geschübt. Der Oelstrom wird hierbei aus der Schieber- 
zone durch eine Abstreifvorrichtung mit federnd an- 
liegender, spibwinklig gegen die Drehrichtung vor- 
springender und scharfkantig in die Schieberfläche ein- 
mundender Ablenkflache abgelenkt. Außerdem kann die 
Einrichtung so getroffen werden, daß ein Tel des Oel- 
siromes aus dem Schieberspalt durch die Schieber- 
öffnungen hindurchströmt, auf der Außenseite des 
Schiebers in Kammern aufgefangen und aus desen nach 
einer Oelsammelstelle abgeleitet wird. 


Kl. 14c. Nr. 312621. Sicherheitsvorrich- 
tungfür DampfturbinenmiteinerKreisel- 
pumpe als Geschwindigkeitsregler. 
Melms A Pfenninger, Kommanditgesellschaft in München- 
Hirschau und Dipl.-Ing. Karl Imfeld in München. 

‚Das Neue bei dieser Vorrichtung, bei der die 
Kreiselpumpe beim Steigen des Pumpendeckels über 
enen gewissen Betrag ein die Turbine abstellendes 
Steuerorgan zur Wirkung bringt, sobald die normale 
Umdrehungszahl unzulässig überschritten wird, besteht 
darin, daß das gleiche Steuerorgan auch bei fehlender 
Zulaufhohe sowie bei ausbleibendem Druckmittel in 
Tätigkeit tritt, wodurch die Sicherheitsauslösevorrich- 
tung der Turbine ausgelöst und das Absperrventil ge- 
schlossen wird. Ist die Einrichtung so getroffen, daß 
das Hauptabsperrventil von einem bestimmten Oeldruck 
offen gehalten wird, so soll Saug- und Druckleitung 
mit je einem Druckregler verbunden werden, von denen 
aus ein gemeinschaftliches Steuerorgan in Tätigkeit 
gesekt wird, bei dessen Verstellung der für das Offen- 
halten des Hauptabsperrventils nötige Oeldruck auf- 
gehoben wird. 


Kl. 13 d. Nr. 311988. Vorrichtung zur Ent- 
wässerung von Dampfleitungen. Franz 
Seiffert & Co., Akt.-Ges. in Berlin. 

Bei dieser Vorrichtung sind, wie das an sich be- 
kannt ist, in die Entwasserungsstrange Drosselscheiben 
mi nur kleiner Oeffnung eingeschaltet. Das Neue bei 
ihr besteht darin, daß hinter einem Sammelbehälter 6, 
in den die Entwasserungsstrange einmunden, ein Re- 


' ) 7 * 
gelungsventil 11 angeordnet ist, das in den Entwasse- 
rungsstrangen nur einen beschränkten Spannungsabfall 
gegenüber der Dampfleitung zuläßt, so daß die größte 
zu erwartende Dampfwassermenge unter dem Einfluß 
strömenden Dampfes herausgetrieben, jeglicher unnötige 
Dampfverlust aber vermieden wird. 


Reederei A.-G. gebaute Schiff ist in Hamburg einge- 
troffen. Der Dampfer erledigte mit der Ueberfüh- 
rungsfahrt gleichzeitig seine Probefahrt. 


Neuer Hamburger Hochseefisch- 
dampfer. Der bei H. C. Stulcken Sohn für eigene 
Rechnung neuerbaute Hochseefischdampfer „Labore- 
mus“ hat am Mittwoch, den 27. 8. 1919 seine Probefahrt 
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gemacht. Nachmittags kehrte das Schiff nach Ham- 
burg zurück. Auf der genannten Werft sind für eigene 
Rechnung noch we'tere funf Dempfer von demselben 
Typ ım Bau. 

Ausländische Schiffsangebote an 
Deutschland. Die Notwendigkeit, für. unsere Rec- 
dereien möglichst bald wieder einen Schiffpark zu 
schaffen und der Zwang, fur die Beschäftigung ihrer 
Werften moglichst viel Auftrage hereinzubringen, hat 
die Amerikaner veranlaßt, in Deutschland Neubauten 
anzubieten und zwar durch folgendes Schreiben. 


Ein finanziell sehr kräftiges Konsortium in Amerika 
ermöglicht es mir, auf amerikanischen Neubau einen 
Vorschuß zu leihen in Höhe von 100-110 Doll. für die 
Tonne gegen Zinsvergutung und Tilgung innerhalb 
10 Jahren. 

Dieser Vorschuß kann schon während des Baues 
erteilt werden. Die erste Entrichtung findet erst nach 
einem Jahre statt, wahrend die Zinsen alle 6 Monate 
ausgeglichen werden. 


Für diese Anleihe kommen natürlich nur erstklassige 
bona-fide Reederei-Firmen in Betracht. 


Ich kann die amerikanischen Dampfer (von den 
Vereinigten Staaten und Kanada) jekt an die Verbun- 
deten und Neutralen, sowie an die Mitielmächte ver- 
kaufen. 

Dieser Vorschlag stellt für die Käufer in den zen- 
tralen Ländern: ein wirkliches Entgegenkommen dar, 
weil hierdurch die beträchtlichen Kursverluste vermie- 
den werden. 


(Nachstehend folgt eine kurze Beschreibung einiger 
ın Amerika in Bau befindlichen Dampfer.) Vollständige 
Beschreibung, Zeichnung usw. werde ich Ihnen, falls Sre 
Interesse haben, gerne zugehen lassen. 


Die Lieferung der Schiffe findet in Amerika stati, 
. so daß schon die erste Reise die Vorteile der herrschen- 
den hohen Frachtsake abwirit. 


Sämtliche Schiffe werden komplett geliefert, fertig 
fur die Reise mit Inventar laut Klassifikations- Vor- 
schriften. Die Dampfer werden von erstklassigen 
Werften gebaut, also nicht von sog. „Kriegswerften“. 
Sämtliche Maschinen sind in der Mitte des Schiffes an- 
geordnet, und die Dampfer sind alle versehen mit 
Dampfankerwinde, Dampfsteuermaschine, elektrischer 
Lichtanlage, Oberflachenkondensation usw. 


Vollständige Unterlagen und Zeichnungen stehen 
nach Anfrage zu Ihrer Verfügung. 


Samtliche Preise und Einzelheiten ohne Verbind- 
lichkeit. 


Aehnliche Angebote liegen auch von englischen 
und skandinavischen Werften vor, darunter einige, die 
als Vorschuß 70% des Bauwertes geben wollen. Nur 
die Valuta wird die Reeder hindern, auf diese Aner- 
bieten einzugehen. Der deutsche Schiffbau muß sich 


aber daruber im klaren sein, daß diese Unterstukung 


nur vorübergehend sein kann, und daß er eines Tages 
der vollen Wucht ausländischer Konkurrenz wider- 
stehen muß. Wenn das Beihilfengesek also nicht eine 
Ergänzung durch ein vom nationalen Gesichtspunkt aus 
schwer zu rechtfertigendes Schiffseiniuhrgesek erhalt, 
wird es schwer zu kampfen haben. 


Ausland 


Der amerikanische Plan des Baues von 
Riesendampfern. Aus Amerika kommen Mel- 
dungen, wonach das Shipping Board beabsichtigt, zwei 
Riesendampfer auf Stapel zu legen, die nach Ge- 
schwindigkeit und Größe einen Rekord aufstellen sollen. 
An genaueren Angaben ist dabei bekannt geworden, 
dak sie mit ihren 55000 Br.-Reg.-T. bei Dimensionen 
von 1000 & 102 X 47 Fuß die größten Schiffe der Weli 


werden sollen. Sie erhalten Raum für 1000 Salon- 
Passagiere, für acht Passagiere der 2. und 1200 m der 
J. Klasse. Ihre Besakungsstärke soll 1000 Mann betra- 
gen. Die Kessel werden für Oelfeuerung eingerichtet 
und die Maschine von 110000 IPS wird vier Schrauben 
treiben, die den Dampfern eine Fahrgeschwindigkeit von 
30 kn bei einem Aktionsradius von 7000 Seemeilen 
geben sollen, so daß von ihnen die Rundreise nach 
Europa gemacht werden kann, ohne Feucrungsmaterial 
einzunehmen. Die Reise von dem neuen Hafen, der auf 
Long Island geplant ist, nach Plymouth ist auf vier Tage 
berechnet. Die Kosten für jeden dieser Dampfer werden 
auf 20 000 000 Dollar von Hurley veranschlagt. 

Diese Einzelheiten lassen darauf schließen, daß die 
Meldung irgendeinen Hintergrund hat, selbst wenn man 
die echt amerikanischen Zusätze dazu von einer Stapel- 
legung in 14 Tagen und ähnlichen Dingen. nicht für bare 
Münze nimmi. 


Die Sache hat zwei Seiten, eine technische und eine 
wirtschaftliche. Der Bau solcher Schiffe als technisches 
Problem ist durchaus möglich. Der Bau eines Schiffs- 
korpers von 100 Fuß großerer Länge als die Vaterland 
ist schiffbaulich durchaus möglich, wenngleich vielleich 
einige Zweifel angebracht sind, ob die amerikanische 
Schiffbauindustrie in der Lage ist, die Qualitätsarbeit 
zu liefern, die zu gutem Gelingen erforderlich ist. Ma- 
schinenbaulich ist die Angabe von 110000 Pferden zu- 


nächst ein Unding. Ein Schiff der angegebenen Große 


wurde mit dieser Maschinenleistung höchstens 27 kn 
laufen, für 30 kn muß man mit mindestens 160 000 PS 
rechnen. Nun ist es vielleicht möglich, bei der Anwen- 
dung von Wasserrohrkesseln mit Oelfeuerung und der 
Ausnukung aller Fortschritte im Turbinenbau das Ma- 
schinengewicht gegenüber dem älterer Anlagen erheb- 
lich herabzuseken, so daß man bei Verzicht auf alle 


` Lademoalichkeit mit dem oben angegebenen Deplace- 


ment auskommt. Zweifelhaft ist dann aber die Angabe, 
dak der Brennstoff für eine volle Rundreise nach Europa 
und zurück mitgenommen. werden kann. Rechnet man 
einen Oelverbrauch von 0,5 kg für eine WPS, so 
braucht das Schiff für eine solche Reise etwa 18 400 ! 
Oel, die sich höchstens noch zur Hälfte in dem Schiff 
unterbringen lassen. Ehe man also endgultig urteilt, 
muß man genauere Angaben abwarten. 

Noch schwieriger ist ein Urteil über die wirtschaft- 
liche Seite dieses Planes. An eine Rentabilität der 
Schiffe ist wohl kaum zu denken, und vor dem Kriege, 
wäre es wohl kaum möglich gewesen, das Geld dafur 
zu beschaffen. Aber es ist denkbar, daß der junge, m 
den Erfolgen des Krieges sich wiegende amerikanische 
Nationalstolz für ein solches Unternehmen eine günstige 
Atmosphäre schafft, und der sicher vorhandene Ehrgeiz 
amerikanischer Schiffbauer, ihren Leistungen in bezug. 
auf die Zahl auch solche in bezug auf Gute folgen zu 
lassen, auf diese Weise doch befriedigt wird. 


Großer amerikanischer Schiffbau- 
auftrag. Der amerikanische Stahltrust (United States 
Steel Corporation) hat in diesen Tagen 20 Dampfer von 
je 10000 t kontrahiert. Die Dampfer sollen hauptsäch- 
lich für den großen Export des Trustes bestimmt sein. 
Die White Star Line hat bei der Firma Harland & Wolff, 
Lid. Belfast, einen erstklassigen Passagierdampfer mit 
einem Schiffsraum von 16 000 t für ihre Schiffahrtslinie 
nach New Vork in Bau gegeben. Das Schiff wird eine 
Länge von ungefähr 600 Fuß und eine Breite von 67 Fuß 
erhalten und wird bis Frühjahr nächsten Jahres vom 
Stapel gelassen werden. 


λα kanta ké Fiuinfmast-Motor- 
schoner. In London sind kürzlich die beiden Fünf- 
mast-Motorschoner „Cap Vincent“ und „Cap Horn“ mit 
voller Ladung Holz aus dem Pazifik angekommen. Sie 
gehoren zu einer Flotte, die sechs solcher Schiffe zahlt. 
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Die übrigen vier sind „Cap Nord“, „Cap Finisterre“, ters de la Méditerannée mit dem Bau von 2 Dampfern 
„Cap Palos“ und „Cap Vert“. Gebaut sind. die Schiffe mit folgenden Maßen: Lange 146 m, Preite 18 m, Seifen- 
von der William Lyall Ship Building Co., die gleichzeitig höhe 13,98 m. | 
Reeder ist. „Cap Palos“, „Cap Finisterre“ und „Cap AN: | 
Vert“ befinden sich auf der Reise nach England, wäh- Schwedischer Schiffbau. Am 9. August 
rend „Cap Nord“ nach dem La Plata unterwegs ist. hat der für die Förnyade Angfartyasaktiebolaget Gotha 
„Cap Vincent“, von dem wir unseren Lesern eine Ab- auf Lindholms mek. verkstad erbaute Dampfer „Orania“, 
bildung geben, ist 1471/1179 Reg.-T. groß. Die beiden nur 5 Tage näch seinem Stapellauf, seine Probefahrt 
Fairbanks Morse-Motoren sind im Hinterschiff einge- gemacht. Die in der kurzen Zeit erfolgte Ausrüstung 
baut. Der Oelvorrat beträgt 90 000 britische Gallonen. des Schiffes ist eine Leistung der Werft, die von dem 
Die Besakung zählt 19 Mann. Vertreter der Reederei auf dem anläßlich der Probe- 
fahrt gegebenen Essen auch gebührend gewürdigt 
Norwegische Schiffsbestellungen in wurde. Der Dampfer Orania ist das zehnte 5200 te 
England. Erganzend zu den im vorigen Πε gemel- - Schiff, das von der Lindholm-Werft geliefert ist. 
deten norwegischen Schiffsbestellungen in England i 
geben wir heute folgende Nachrichten über solche Bau- Aus dem holländischen Schiffbau. Am 
aufträge wieder. J. S. White & Co. in Cowes haben 19. August wurde der Dampfer „Delft“ bei der Schiff- 
folgende Aufträge - angenommen für mehrere 1500 1- baugesellschaft „Nieuwe Waterweg“ in Schiedam für 
Dampfer zu 40—41 £ für die Tonne Ladegewicht und Rechnung der Kon. Ned. Stoomboot Mij. in Amsterdam 
i Í unter Aufsicht von Lloyds ım 
Bau, glücklich zu Wasser 
£ gelassen. Bei Dimensionen 
von 370 X 50 X 29 Fuß hal 
| 3 das Schiff eine Ladefahig- 
| | keit von 7300 t und erhält eine 
| dreifache Expansionsma- 
a schine mit Zylindern von 26, 
e | 1 42, 70 Zoll Durchm. bei 48 
| κα. | Zoll Hub, sowie zum schnel- 
IR = hi len Laden und Löschen 


Tragfähigkeit für die Hol- 
land - Amerika - Linie. Bei 
Gebr. Volker ın Sliedrecht 
lief ein Frachtdampfer von 
900 1 Ladefahigkeit vom 


e E „5 „ Bot kn Stapel. Der für das Büro 
JJ · A ine * BERGE Zu 17 : A 

WVSmüller in s’Gravenhage 

Fünfmast-Motorschoner „Cap Vincent" - gebaute Dampfer erhielt den 


| Namen „jan van Galen“. — 
für einige 2000 Dampfer zu 80 85 000 £ das Stück. Hei der N. V. Scheepswerven v. /h. H. H. Bodewes in Mil- 
John ]. Thernycroft erhält für einige 4500 T-Dampfer je lingen bei Nymegen lief der für Rechnung der My. Zee-. 
120000 £ und für einige 3000 t-Schiife je 105 000 £ vaart Rotterdam erbaute Frachtdampfer „Tallo“ vom 
W. G. Armstrong, Wilworth & Co. haben Aufträge für Stapel. Die Abmessungen betragen bei 1000 t dw Trag- 
5000 t-Dampfer zu 28 £ 10s für die Tonne und Craig, fähigkeit 180 x 28’ X 14.6’. Das Schiff erhält eine von der 
Tailor & Co. einen 8100 t-Dampfer für 240000 £ zu Verschure & Cos Maschinenfabrik in e ge- 
a i 5 X * AU 
baueh angenommen. te lieferte Dreifachexpansionsmaschine von ` "aer Or 


Australische Schiffbauauf träge in Die beiden Zylinderkessel sind 103” lang und haben ` 
England. Die Schiffbaufirma William Beardmore & einen Durchmesser von 108. | 
Co. in Dalmuir hat laut Meldung aus Glasgow von der ! ; 
| australischen η Gi Bauauftrag fur iya große Unfälle 
Frachtdampfer erhalten. Es handelt sich um wester- , 3 a , £ 
A S kaa, ο Ein aprechendes ESA la st bidet ok 
in Barrow-in-Furne in Auftrag gegebenen ampfer. e Tetris 
in Bare a der Schiffe sind 530 X 68 X 456 fan folgende Meldung: Wie aus Gefle unter Gen 25. Aua 
s * e gemeldet wird, ist der Dremer Schoner „Margarethe“, 
und die Geschwindigkeit wird 15 kn betragen. Es wird Kapitän V. Michaelsen, mit schwerer Havarie dort ein- 
hinzugefügt, daß ne AE gelaufen und hat am Donnerstag vor dem dortigen Rat- 
für den Dou Yon sech" ampfern von Jé, in hausgericht eine Verklarung abgelegt. Der drei Jahre 
Australien, abgesehen von den dort bereits 1m Bau be- alte Schoner ist mit 180000 M versichert und hatte in 
findlichen Schiffe. — Köpmanholmen, südlich von Oernsköldsvik, eine Ladung 
Ke | Holz eingenommen, davon etwa 25 Standard an Dech, 
Französischer Schiffbau. Die Soc. Naval Die Deckslast wär zwei Meter hoch, gut gestaut und mit 
de l’Ouest hat sechs Dampfer bei der Werft William Ketten und Stahldraht festgemacht. Das Schiff befand 
Gray & Co. in West-Hartlepool in Auftrag gegeben. sich in. seetüchtigem Zustande und nach Ansicht des 
Die Chargeurs Reunis beauftragten die Forges et Chan- Kapitäns war die Deckslast nicht zu hoch gestaut. Nach- 


.. 


1919 SCHIFFBAU. 


dem der Schoner seinen Ladehafen, mit der Bestimmung 
nach Bremen verlassen hatte, sekte am 8. August sehr 
schweres Wetter ein. Die Seen brachen beständig über 
dem Schiff und dieses bekam hierbei ca. 35 Grad 
Steuerbord Schlagseite. Um Schiff und Ladung zu 
retten, war man gezwungen, ca. acht Standard von der 
Deckslast zu werfen und das Schiff auf Steuerbord 
Halsen zu legen. Bei diesem Manöver brach der Groß- 
baum und fast gleichzeitig ging einer der Mastcn mit 
Gaffel und Takelung über Bord. Außerdem ging hierbei 
die Patentlogge und eine 90 m lange Manılatrosse ver- 


Joren und das OroBsegel wurde in Stücke gerissen.. 


Nachdem man dann die restliche Deckslast umgestaut 
hatte, richtete sich der Schoner wieder auf und die 
Schlagseite verminderte sich auf etwa 15 Grad; worauf 
es dann ohne fremde Hilfe gelang, den Haten von Gefle 
zu erreichen. Auf eine diesbezügliche Frage der Sach- 
verständigen erklärte der Kapitan, dak die Lage des 
Schiffes so kritisch war, daß man sich gezwungen sah, 
einen Teil der Deckslast zu opfern, um Schiff und La- 
dung zu reiten, im Verhältnis zu der Größe der Gefahr 
sei es nur ein sehr geringes Quantum gewesen, welches 
man geworfen habe. Der Kapitän lehnt fur sich, seine 
Besakung und seine Reederei jede Verantwortung für 
den Unfall ab, worauf die Verklarung von dem Steuer- 
mann und einem Matrosen beeidigt wurde. 


ἤ Nachrichten von den Werften { 


Inland 


Die Reiherstieg-Schiffswerift und 
Maschinenfabrik läßt ihre vor einigen kahren auf 
dem Kleinen Grasbrook neuerbaute Maschinenfabrik um 
die Hälfte vergrößern. Die Eisenkonstruktion des An- 
baues steht bereits fertig da. Gegenwärtig wird am 
Dach und an den Einfassungsmauern gearbeitet. 


o in der Schiff- 
bauin dustrie. Auf der Reichswerft in Kiel sind am 
15. August etwa 2000 Arbeiter und 400 Angestellte zum 
30. September gekündigt worden, so daß vom 1. Okto- 
ber der Betrieb wieder auf die ehemalige Friedens- 
stärke zurückgeführt sein wird. — Nachdem bereits vor 
kurzem von der Elbinger Schichau-Werft die Entlassung 
von 1200 Arbeitern angeordnet worden ist, sind jekt 
weitere 700 Angestellte und Arbeiter entlassen worden. 


Abstoßung der Schwimmdocks der 
Kaiserlichen Werft nach dem Ausland. 
Fin Wilhelmshavener Dock von 600 Tonen ist nach 
Aalesund verkauft worden. Von den Kieler Docks geht 
eines von 3000 Tonnen an den „Svendborg Skibsvaerit 
ok Maskınbyggeri“, ein kleineres ar die „Nakskow 
Skibsvaerft” m Nakskow auf Laaland. 


Eisenzentrale und Schiffswerften. Zu 
dem gleichlautenden Artikel auf S. 629 des vorigen 
Heftes unserer Zeitschrift liegen uns folgende Aeuke- 
rungen vor. Die Firma F. Schichau in Elbing schreibt 
dazu: Die Eisenzentrale operiert in ihren Ausführungen 
mit allerhand Zahlenmaterial und Tatsachenausfuhrun- 
gen, vergißt jedoch gänzlich, darauf hinzuweisen, daß 
es sich bei den Differenzen zwischen Eisenzentrale und 
Werften in keiner Weise um Material handelt, auf das 
die Eisenzentrale bzw. das Reich irgendwie einen 
Rechtsanspruch hat. Die Werften haben häufig Speku- 
lationsabschlusse mit den Walzwerken getätigt, nicht 
fur bestimmte Schiffe, sondern zur Auffullung der Er- 
sakbestande der Werke. Es ist von der Eisenzentrale 
behauptet worden, diese Bestände wären mit den An- 
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zahlungen des Reiches für Schiffsbestellungen gemacht 


worden. Das ist gänzlich umzulreffend. Diese Ab- 
schlüsse haben nichts mit den Reichsauftragen zu fun 
gehabt; die Bauwerften haben nur später das auf Spe- 


_ kulation gekaufte Material für Reichsauftrage verwen- 


det. Daraus aber einen Nuken für die Kriegsgeseli- 
schaften bzw. fur das Reich herausholen zu wollen, 


hieße wirklich mehr als umsichtig bzw. mehr als fis- 


kalisch denken. . Die schleppende Abwicklung der gan- 
zen Angelegenheit hat den Werften die allergrößten 
Schwierigkeiten bereitet, weil die Vorräte der Eisen- 
zentrale nicht weggeholt werden. Man kann ruhig be- 
haupten, zeitweise werden die Werften zu unfreiwilligen 
Lagerverwaltern für die Eisenzentrale gemacht und in 
ihrer Bewegungsfreiheit für ihre eigentliche Tätigkeit 
stark behindert. Diese Behinderung ist durch eine Plak- 
miete nicht zu entschädigen, abgesehen davon, daß die 
Eisenzentrale bis jekt mit allen ihr zu Gebcte stehenden 
Mitteln dahin gestrebt hat, der Zahlung einer Plakmiete 
aus dem Wege zu gehen. 


Die Eisenzentrale entgegnet darauf folgendes: 


Die Angaben der Fırma F. Schichau stehen, so wird 
darin gesagt, im Widerspruch mit dem Wortlaut der 
Strafanzeige der Firma an den Staatsanwalt in Elbing, 
wonach das E'gentumsrecht des Reiches an das in Frage 
stehende Material ausdrücklich anerkannt ist. Die Eisen- 
zentrale habe weder schriftlich noch mündlich mi 
irgendeiner Werft die Frage der Lagerkosten, für dıe 
sie übrigens auch nicht zuständig ist, behandelt. Auch 
sei der Eisenzentrale nicht bekannt, daß derartige Ver- 
handlungen mit der zuständigen Stelle geführt worden 
sind und zu Differenzen Anlaß gegeben haben. 

Wir konnen die Ausführungen der Firma Schichau 
nach unserer Kenntnis der Verhältnisse nur unterstuken. 
Der ganze Vorgang ist nur wieder ein sprechender 
Beweis für die „Klubsessel“-Wirtschaft unserer Kriegs- 
gesellschaften. 

Ausland 


Baukontrakte mitholländischen Werf- 


ten. Vom niederländischen Konsulat wird uns geschrie- 


ben: Der Abschluß von Kontrakten für den Bau von 
Schiffen fur ausländische Rechnung auf niederländischen 
Werften erleidet manchmal Verzögerungen dadurch, 
daß der Auftraggeber befürchtet, daß er eine Ausfuhr- 
erlaubnis nach Vollendung des Schiffes nicht bekommen 
wird Um diesen Bedenken so viel wie möglich ent- 
gegenzutreten, hat der Minister vom Landbau und Han- 
del bekanntgegeben, daß fur den Fall solche Kontrakte 
zum Abschluß kommen, der Auftraggeber mit Bestimmt- 
heit damit rechnen darf, daß bei Vollendung. des Schif- 
fes die gewünschte Ausfuhrerlaubnis auch erteilt wird, 
sobald derselbe unter Einsendung des Kontraktes eine 
derartige Erlaubnis bei dem Reichsbüro fur Schiffahrt, 
Haag, Bezuidenhout 97, beantragt. 


Chr. Hannevigs Schiffbauunterneh- 
mungen in Amerika. Ueber den Stand seiner 
Unternehmungen und seine weiteren Pläne hat sich der 
Norweger Chr. Hannevig kürzlich einem Vertreter des 
Jouraal of Commerce gegenüber geäußert. Nach seinen 
Auslassungen hät seine Gesellschaft von der amerika- 
nischen Regierung bereits 2,5 Millionen Dollar ausbe- 
zahlt bekommen und weiter ein Guthaben von 5 Mil- 
lionen Dollar für während des Krieges geleistete 
Dienste. Die 2,5 Millionen Dollar genügen zur Deckung 
aller Verbindlichkeiten der Gesellschaft Chr. Hannevig 
teilte des weiteren mit, daß er bei Gloucester, wo zwei 
seiner Werften liegen, eine neue Schiffsreparaturwerft 
anlegen wolle, die die Bezeichnung Pennsylvania ship 
repair plant, erhalten Soll. Es sind hierfür drei Trocken- 
docks für Schiffe von 10 000, 6000 und 3000 f vorge- 
schen, Das auf 3 Millionen Dollar berechnete Anlage- 
kapital für die neue Werft wird hauptsächlich in Phila- 
delphia aufgebracht. Auf der Pusey Q Jones Werft 
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wurde während des Krieges auf 11 Helgen gebaut, wah- 
rend man sich jekt auf 4 Helgen beschränkt und größ- 
tenteils Schiffe von etwa 13000 t baut. 


Eine Schiffswerlängerungin Amerika. 
Robins Dry Dock & Repair: Co. in Brooklyn, eine Toch- 
tergesellschaft von Todds Shipyard Corporations, hat 
kürzlich in der kurzen Zeit von 18% Tagen den bri- 
tischen Dampfer Lord Dufferin um 64 Fuß verlängert. 


Vom amerikanischen Schiffbau. Die 
norwegische Schiffsreparaturwerkstatt Rambery Dry 
Dok & Repair Co. auf Red Hook Point Brooklyn beab- 
sichtigt eine große Erweiterung ihres Betriebes vorzu- 
mehmen und hat alle Vorbereitungen für die Anlage 
eines großen stählernen Schwimmdocks getroffen. Die 
‚Kosten hierfür sind auf 670 000 Dollar veranschlagt, da- 
von 550000 Dollar für das Trockendock allein und 
120 000 Dollar für Baggerungsarbeiten und Kaianlagen. 


als größtes Schiff die „Roldera“ der P. a. O. von 581’ 
Länge gebaut worden, sie hafte 4 Helgen und einen 
Flächeninhalt von etwa 570 Ar. Durch Ankauf be- 
nachbarter Grundstücke und Zuschiitiung eines Hafen- 
beckens wird das Gelände bedeutend vergrößert. Es 
wird dadurch Plak geschaffen fur 6 Helgen, von denen 
vier für 6% Fuß lange Schiffe, zwei für 750 Fußer 
Plak bieten. Die Anlage der Werft ist auf einen Ar- 
beiterbestand von 8000—9000 Mann zugeschnitten. 

Aus diesen Angaben geht hervor, daß die Meldung, 
die neue Werft solle die größte und beste Werft Eng- 
lands werden, etwas übertrieben war. Die enge Plak- 


` venhältnisse verboten wohl die Durchführung einer sol- 


chen Absicht. Ei Studium der neuen Anlage zeigt 
durchweg eine unangenehme Beengtheit der Werk- 
stätten und Lagerplake, die die Betriebsführung sehr er- 
schweren wird. Da außerdem Gelände für eine eiwaige 
Erweiterung jedenfalls nur bei großen finanziellen 
Opfern zur Verfügung steht, erscheint die ganze An- 
lage sehr wenig glücklich. 


Werflanlagen von Harland and Wolff in Greenock (vor dem Umbau) 


Mit dem Baggern ist bereits begonnen. Das neue Dock 
ist in zwei Sektionen gedacht, so daß die eine, wenn 
nöhg, zur Aufnahme der anderen dienen kann. Das 
Dock wird 400 Fuß lang sowie 86 Fuß breit und wird 
bei einer Hebekraft von 5000 t Schiffe bis zu 10000 1 
Schwergut-Tragfähigkeit aufnehmen können. jede Sek- 
tion erhält ein Eigengewicht von 1000 t und die Fertig- 
stellung ist fur Januar n. J. in Aussicht genommen. Im 
Mai haben die Rambery Iron Works ein Terrain von fast 
9 Acres von der Atlantic Dock Company zum Preise 
von 625000 Dollar erworben, mit einer liafenfront von 
800 Fuß. Zurzeit hat die Werft bereits 21 Schiffe vom 
United States Shipping Board sowie andere amerika- 
nn und verschiedene norwegische Dampfer in Re- 
paratur. : 


Ausbau der Werft von Harland and 
Wolff in Greenock. Wir meldeten bereits, daß 
die Firma beabsichtigt, ihre in Greenock belegene, von 
der Firma Cawd a. Co. 1916 gekaufte Werft in groß- 
zugiger Weise auszubauen und sind heute in der Lage, 
zwei Pläne zu bringen, welche die Werft vor und nach 
dem Umbau zeigen. Auf der vorhandenen Werft ist 


Aus dem spanischen Schiffbau. Die 
Werft Cardona in Barcelona hat den zweiten Dampfer 
hergestellt und hofft bis Oktober den dritten 1200 t- 
Dampfer bauen zu können. Für alle drei sind die zuge- 
hörigen Teile wie die kleinen Maschinen, Motoren, Ma- 
schinentelegraph- usw. in den eigenen Weıkstätten an- 
gefertigt worden. 

Aus dem Schwedischen Schiffbau. Die 
Firma Christiani & Nielsen in Kopenhagen hat in die- 
sen Tagen ihre zweite große Arbeit, die Erweiterung 
der Helsingborg Schiffswerft beendigt, die dem Unter- 
nehmen zum großen Vorteil gereichen wird. Die Werft 
hatte vor einiger Zeit die Genehmigung erhalten, ihren 
Betrieb um etwa 15 m in den jekigen Südhafen. hinein 
auszudehnen, wodurch die Helgen auf etwa 85 m Länge ` 
gebracht werden konnten, so daß die Werft jekt im- 
stande ist, Schiffe bis zu 4000 f zu bauen, anstatt der 
fruheren 1400 t-Schiffe. 


Neuer amerikanischer Rekord. De 
Amerikaner haben wieder einen neuen Rekord aufge- 
stellt, indem sie den ganzen „Imperator“, den fruheren 
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Hamburger Dampfer, von den Mastspiken und Schorn- 
steinen bis herab zur Wasserlinie in 32 Stunden ge- 
strichen haben. Die Maler arbeiteten acht Stunden täg- 
lich, ohne Meberstunden, und zwar waren am ersten 
Tage 60 und am zweiten Tage 250 Mann beschäftigt. 
Auch das Quantum der verbrauchten Farbe wird an- 
gegeben, nämlich 60 Faß.“ 


Nachrichten aus der 
: übrigen Industrie : 


Inland 
Zwangsweise Verlängerung des 


Stahlwerksverbandes. Zur Unterstiikung des 
RReichswirtschaftsamtes ist der Stahlwerksverband für 


wollten, ausgeschlossen ist. Soweit elwa bereits Ver- 
käufe freihändig erfolgt sind, hat die Lieferung nach 
den Bestimmungen des Reichswirtschaftsamtes durch 
den Verband zu erfolgen. 


Die Eisenerzeugung im Monat Juli. 
Nach den Ermittlungen des Vereins deutscher Eisen- 
und Stahlindustrieller haben sich die Erzeugungsziffern 
im Monat Juli gegenüber dem Vormonat gebessert. Die 
Besserung in der Gewinnung von Roheisen ist bei den 
Hochofenwerken nur gering, weil der Monat Juli nur 
einen Arbeitstag mehr hatte, als der Vormonat. Bei 
den Stahl- und Walzwerken ist die Besserung sehr er- 
freulich. Diese Werke haben im Juli 27 Arbeitstage 
gegen 24 im Vormonat. Gegenüber den Leistungen der 
Werke im Revolutionsmonat November 1918 ist die Bes- 
serung jedoch nur geringfügig. Die Leistungen stellen 
jekt auch nicht viel mehr als die Hälfte der Kriegs- 


Werflanlagen von Harland and Wolff in Greenock (nach dem Umbau) 


de Dauer von vier Monaten zwangsweise verlängert 
worden. Wie verschiedentlich berichtet worden ist, war 
beschlossen, den Stahlwerksverband auf der bisherigen 
Grundlage bis zum Schluß des Jahres 1919 vorläufig zu 
verlängern, um auf diese Weise Zeit zu gewinnen für 
weitere Verhandlungen zur endgültigen Neuregelung des 
Verbandes. Die Rheinischen Stahlwerke Duisburg-Mei- 
derich und auch die Deutsch-Luxemburger Bergwerks- 
und Hütten-A.-G. Bochum, haben von vornherein eine 
ablehnende Haltung gegenuber diesem Beschluß ange- 
nommen und auch nicht aufgegeben, als von seiten des 
Reichswirtschaftsamts mit einer zwangsweisen Verlän- 
gerung gedroht worden ist. Da alle Versuche, die bei- 
den Werke. umzustimmen, ergebnislos geblieben sind, 
kamen die Maßnahmen des Reichswirtschaftsamtes nicht 
überraschend. Die nächste Folge des Beschlusses ist, 
daß die Erzeugnisse sämtlicher in diesem Verband zu- 
sammengeschlossenen Werke nach wie vor durch den 
Verband selbst für die Dauer der Verlängerung ver- 
trieben werden, so daß ein freier Verkauf, wie ihn die 
Rheinischen Stahlwerke mit ihrer Haltung bezwecken 


leistungen dar. Außerdem ist zu befürchten, daß die 
jekigen Leistungen nicht beibehalten werden konnen, 
weil voraussichtlich infolge der Kohlennot mit einer 
Verschärfung der Verkehrsschwierigkeiten und einer 
Erschwerung der Erzzufuhren zu rechnen sein wird. Zu 
wünschen bleibt, daß die Arbeiterschaft in den Eisen-, 
Stahl- und Walzwerken bei der Arbeit bleibt und sich 
nicht in neue Streikbewegungen hineinziehen läßt. 


Im Juli betrug die 


Roheisengewinnung ........ 575 634 1 
FluBstahlgewinnung ........ 796 331 1 
Leistung der Walzwerke 620 711 t 


Die arbeitstagliche Leistung bezifferte sich bei der 


Roheisengewinnung auf .... 17568 t 
Flußstahlgewinnung auf .... 26653 1 
den Walzwerken auf ...... 20 861 t 


Rheinisch-Westfalisches Kohlensyn- 
dikat in Essen. Der nunmehr vorliegende Ge- 
schäftsbericht für das Geschäftsjahr 1918-19 führt u. a. 


aus, daß die politische und wirtschaftliche Entwicklung 
der hinter uns liegenden Monate sich in der Kohlen- 
das traurigste widerspiegelt. 
` richtsjahr schloß mit den trübsten Aussichten. Eine wel- 

ande läßt für den kom- 
menden Winter noch schlimmeres befürchten als für den 


Erschwerend fällt ins Ge- 
wicht, daß die Lieferungen auf Grund der uns durch den 


Friedensvertrag auferlegten Verpflichtungen demnächst. 


Wirtschaftlich litt der Bergbau schwer 
unter der unglücklichen Entwicklung. Nur mehrmalige 
erhebliche Kohlenpreiserhöhungen konnten den Zechen 
die nötigen Betriebsmittel zuführen, ohne doch die Be- 
Jastung auszugleichen, die aus den sprungweise erfol- 
genden Lohnerhohungen und der Steigerung aller Preise 
bei einer gleichzeitig SO stark verminderten Förderung 
entstand. Durch die geplanie Regelung der Kohlen- 
wirtschaft‘. wird das Syndikat in einen gemeinschaft- 
lichen Selbstverwaltungskorper eingegliedert. Die 
Stimmen, .die sich gegen dieses 

Warnungen vor den schlimmen Folgen für die Kohlen- 
wirtschaft sind ungehört verhallt. Mit tiefer Sorge sehe 
man ın die Zukunft; wie man von dem Tiefstand der 
Förderung für den nächsten Winter eine beisp,.cilose 
Konlennot erwarte, so sehe man uber der ganzen Zu- 
kunit der Kohlenwirtschafi die dunklen Wolken emer 
Wirtschaftspolitik hängen, in deren Gedankengangen 
wenig oder kein Raum fur die Auswirkung eines freten 
und selbsiverantwortlichen Unternehmungsgeisies ist. 


Nach der Gewinn- und Verlustrechnung erhöhten 
sih die allgemeinen Unkosten auf 6676 461 (5 578 285) 
Mark und wurden durch Entnahme aus der Abrechnung 
zum 31. März 1919 (i. V. Zinsen und Entnahme aus der 
Abrechnung) beglichen. Nach der Vermogensrechnung 
erhöhten sich die Beteiligungen au 21 328 321 
(20 603 054) M. Kohlen-, Brikett und Pechlager stehen 
mit 1 102 461 (1 000 804) M zu Buche. Betriebsmaterialien 
machen 197 770 (151 943) M aus. Wertpapiere ermäßig- 
ten sih ganz erheblich und ‚zwar au 03 374 
(45 651 693). Die Guthaben ın laufender Rechnung be- 
tragen 295 403 418 (242 014 164) M. Auf der anderen 
Seite ermäßigten sich die Schulden in laufender Rech- 
nung auf 288 003 486 (301 246 700) M. 


Verkehrslage im Ruhrbezirk. Die Wa- 
gengestellung fur den Abtransport von Brennstoffen 
der vergangenen Woche äußerst um- 
günstig. Die Fehlziffer beitrug zunächst über 6000 Wa- 
gen täglich. Nach Durchführung von teilweisen Sperren 
und. Verhangung einer gänzlichen Sperre am 22. Augusi 
für Anahme anderer Güter besserten sich .die Verhält- 
nisse nicht unwesentlich. Im Werktagsdurchschnilt wur- 
den in der vergangenen Woche rund 15900 Wagen ge- 
stellt, während rund 5600 fehlten. Unter diesen Umstan- 
den ging auch die Zufuhr zu den Duisburg-Ruhrorter 
Halen etwas’ zurück. Die Höchstleistung beitrug arbeits- 
täglich 13 500 Tonnen. Dagegen konnte der Umschlag 
der Kanalzechen gesteigert werden. Er belief sich auı 
26 000 Tonnen arbeitstäglich gegen 25300 Tonnen in der 
voraufgegangenen Woche. — Den in der Tagespresse 


der Leistungsfähigkeit ausgenukt sind. Während zum 
1918 der Umschlag der Kanalzechen 
35 000 Tonnen arbeitstäglich betrug, so kann eine der- 


erreicht werden, einmal ist neben dem Rückgang der 
und Entladezeit gegen fruher 
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Gesek erhoben, die . 


Leistung der Dampfer die Schleppzeit bedeu 
langert worden, so daß die Kahne wesentlich langere 
Zeit benot;gen, um wieder zu ihrem Ausgangspunkte 
zurückzukehren. Dazu kommt der neuerdings zurück- 
gehende Wasserstand auf Rhein und Weser, i 
ohnehin schon bestehende Kahn- und Schleppkrafi- 
knappheit noch wesentlich verschärfen wird. Auch auf 
dem Rhein wird eine restlose Ausnukung der Betriebs- 
mittel bei allen in Betracht kommenden Stellen ange- 

f l i | Kohlenknappheit, 
durch die namentlich in Süddeutschland die Bunkerung 
der Dampfer verzögert wird, sowie die Schwierigkeiten 
in der eisenbahnseitlichen Zu- und Abfuhr in den Häfen 
besonders mit. | 


' 


preiserhohung fur Blei- und Zinkfa- 
brikate. Die Verkaufsstelle für gelochte und ge- 
walzte Bleifabrikate erhöhte mit sofortiger Gültigkeit 
die Verkaufspreise um M pro Doppelzeniner, so daß 
sich der Grundpreis auf 256 M für den Doppelzeniner, 
Frachtgrundlage Köln, stellt. Die Vereinigung deutscher 
Zinkblechwalzwerke hat mit Wirkung ab 16. August eine 
Erhohung der Verkaufspreise vorgenommen, so daß der 
Grundpreis sich um 38 M erhöht und auf 356 M fur den 
Doppelzeniner, Frachtgrundlage Oberhausen oder Mor- 
genroth (Oberschlesien) festgeseki wurde. | 


Die Puddel- und SchweiBeisen-Ver- 
einigunq hat eine Dreiserhohung von 125 M je Tonne 
beschlossen. 


Der Stahlwerksverband hat die Preise fur 
in und Feldbahn-Schienen um 150 M pro Tonne 
erhöht. 


Die nach Auflösung der Schrotiver- 
einigungen eingesetzte Aufwartsbewe- 
gung der Pre ise hat weitere Fortschritte gemacht, 
so daB die Noherungen heute um 100—200 M pro Tonne 
höher sind, als bei Bestehen der Vereinigungen. Wegen 
des Zusammenschlusses der Schroitfirmen finden Ver- 
handlungen statt. | 


Einschränkung des Kohlenverbrauchs 
der Hüttenzechen. Wie der Reichskommissar 
für die Kohlenvertellung mitteilt, ist beabsichtigt, um 
weitere Kohlenmengen für den allgemeinen Verbrauch 
freizubekommen, eine erhöhte Einschränkung des 
Selbstverbrauches der Hiittenzechen vorzunehmen. Diese 
Finschrankung, dic bisher 18 % betrug, soll nunmehr bis 
auf 25% der im Mai d. ]. verbrauchten Menge erhoht 
Dabei sind noch weitere Einschränkungen in 
Ausicht gestellt, über die demnächst mit den Hütten- 
zechenbesibern verhandelt werden soll. Der Reichskoh- 
lenkommissar bemerkt dazu, dak man sich der schwie- 
rigen Lage voll bewußt sei, in die die Hiittenzechen be- 
züglich der Beschäftigungslosigkeit ihrer Arbeiter durch 
die Einschränkung kommen würden, man könne aber 
angesichts der überaus traurigen Kohlennot nicht mehr 
Rücksicht darauf nehmen. 


— A P 


Aufhebung der Kontingentierung der 
Metalle. Nach Mitteilung der Reichsstelle für Spar- 
metalle soll die Kontingentierung der Metalle im Monal 
September aufgehoben werden: für Blei und Aluminium 
schon bis Ende August. Ab 1. Oktober wird der Ma- 
terialbezug nur noch im freien Handel stattfinden 
konnen. | 


Exportaufträge für die deutsche In- 
dustrie. Die Mannesmann-Röhrenwerke in Düssel- 


dorf haben sowohl von hollandischer privater Seite als 


/ 
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auch von dem niederländischen Kolonialamte bedeu- 
tende Aufträge zur Lieferung von Bohrröhren und an- 
deren Rohren sowie Telegraphenstangen erhalten. Der 
Auftrag ist in erster Linie zur Lieferung nach Nieder- 
landisch-Indien bestimmt. 


Ausland 


. Amerikanische Stahlindustrie Nach 
einem Drahtbericht aus New York nimmt diese Industrie 
einen ungeheuren Aufschwung. 
werke arbeiten jekt mit 75% ihrer Leisingsfähigkeit, 
während sie in den Monaten April bis Juni d. J. nur bis 
zu 20% beschäftigt waren. Es ıst anzunehmen, daß 
diese gesteigerte Tätigkeit auf den Wettbewerb mil 
England in Europa zuruckzufuhren ist. 


Vo amerikanischen Eisenmarkt 
meldet da: Fachblatt „Iron Age“: Wenn auch in der 
Stahlindustrie der drohende Streik auf vielen Werken 
zum Ausbruch kommen und die Produktion dadurch 
eine Verringerung erfahren mag, weisen doch verschie- 
dene Anzeichen darauf hin, dak mit einer länger an- 
dauernden Unterbrechung der Erzeugung nicht zu rech- 
nen sein dürfte. Das Gebot der Carnegie Steel Co. 
auf einen großen Posten Stahlplatten für die Regierung 
bildete den hervorstechendsten Moment in der Berichts- 
woche. Die Preise für Koks haben eine starke Steige- 
rung erfahren. P 


Amerikanische Kohlen fur Schweden. 
Nach den zulekt notierten Frachtraten wird sich die 
amerikanische Kohle in Gotenburg billiger stellen als 
de englische. Wie aus Gotenburg gemeldet wird, hat 
man jebt ein festes Loschquantum festgesekt und zwar 
für Gotenburg 1000 1, für Skaanehavne und Stockholm 


800 1 und für Oxelösund 500 t pro Tag. 


Französische Klagen über teure eng- 
lische Kohlen. Ueber den Kohlenmangel und die 
Einfuhr aus England führte der Minister der indu- 
striellen Wiederherstellung, Loucheur, in der Depu- 
tiertenkammer folgendes aus: England erklärte, daß der 
Kohlenmarkt für de Ausfuhr frei sei, was für Frankreich 
eine weitere Steigerung der Preise für englische Kohle 
bedeute. Schon jekt komme die englische Kohle in 
französischen Häfen auf 135 Fr. Außerdem wolle Eng- 
land im ganzen künftig nur 23 Mill. t ausfuhren,. wovon 
nur 9 Mill. t nach Frankreich kommen würden. Als 
Ersak für die fehlenden englischen Kohlen habe der 
Minister sich an Amerika gewendet, das voraussichtlich 
in einigen Monaten Kohlen liefern werde. Der Koks 
fur die französischen Hochofen koste 110 Fr., während 
er in England nur 70 Fr. koste. Dagegen sei es ge- 
lungen, den französischen Werften Schiffblech etwa 
zum selben Preise wie England zu liefern, so daß die 
französischen Werften jekt Kontrakte über Schiffs- 
lieferungen zum Preise von 1025 Fr. pro f getätigt 
hatten. Das sei nur wenig teurer als EE Preis der 
englischen Werften. 


Werfteinrichtungen 


: und Werftbetrieb : 


Ueber Stahlqußketten führt Dr.-Ing. 
Krieger ın „Stahl und Eisen“ etwa folgendes aus: Der 
Krieg hat ın Amerika zur Anfertigung von Ankerketten 
aus Stahlguß geführt, worüber wir auch in unserem 
Hauptblatt schon berichtet haben. Die Bestrebungen 
hatten so großen Erfolg, daß die Ketten von dem 
American Bureau of Smpping und vom Lloyd zur Liefe- 
rung zugelassen worden sind. Dies ist ein über- 
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raschendes Ergebnis, und man hat alle Ursache, sich 
deshalb eingehend mit dem Verfahren zu beschäftigen. 

Der Gedanke, Ketten zu gießen, ist nicht neu. In 
dem Augenblick, wo man Ketten aus schmiedbarem 


Eisen einwandfrei und zugleich wirtschaftlich gießen 


kann, ist die Aufgabe, Ketten nahtlos herzustellen, mit 
einem Schlage gelöst, denn die Verfahren, Ketten naht- 
los zu walzen, arbeiten zu unwirtschaftlich. Das Gießen 
von Ketten hat auch aus Festigkeitsrucksichten ver- 
schiedene Vorteile. Die Stege der Ketten brauchen 
nicht mehr besonders eingesekt zu werden, sondern 
konnen in einem Stuck mitgegossen werden. Man kann 
die Keffenglieder an den Berührungsstellen verstärkt 
gießen. Durch Verwendung von Stahl höherer Festig- 
keit kann man die Gliedstarke und damit das Ketten- 
gewicht erniedrigen, ferner ist die Verwendung von 
legiertem Stahl möglich. 


Das ganze Verfahren wurde von der See Tag 
Der 
de Formverfahren ist nicht viel zu sagen, sie ergeben 
sich von selbst. Von den zwei Herstellungsmöglich- 
keiten, entweder sämtliche Glieder zusammenhängend 
auf einmal zu formen und Glied für Glied in einer Hike 
zu gießen, oder erst die Hälfte der Glieder einzeln für 
sich zu gießen, diese in die Kerne einzulegen und sie 
mit den Zwischengliedern zu umgießen, sollen sich beide 
bewährt haben, aber man benukt jekt vorwiegend die 
lektere Herstellungsart; die Sicherheit beim Formen 
und Gießen scheint dabei großer zu sein. Die Frage, 
ob man die Glieder besser vom Steq oder von der 
Seite aus gießt, soll ebenfalls beide Ausführungen zu- 
lassen. Der Verfasser entscheidet sich für die erstere 
Art, da im Steg em Gußfehler am wenigsten schaden 
wird. Es hat sich herausgestellt, daß man nur mit ge- 
trockneten Formen ein befriedigendes Ergebnis erzielt. 
Anfangs goß man die Ketten aus dem Martinofen, aber 
ohne den gewünschten Erfolg. Deshalb ging man zum 
Elektro-Stahl und zum legierfen Stahl über und fand 
ein Material, dessen Festigkeitsgrenze über 25 v.H. 
und dessen Schlagfestigkeit fast 100 v.H. größer sein 
soll, als bei gewöhnlichem Martinstahl. Die Werte 
selbst und die Zusammensekung verschweigt der ame- 
rikanische Bericht, ebenso bringt er keine neuen An- 
gaben über die nachfolgende Wärmebehandlung. 


Aus der Materialprufung der Ketten bringt Dr.-Ing. 
Krieger ausführliche Angaben nach dem amerikanischen 
Bericht, deren Wiedergabe hier unterbleiben muß. Die 
Kritik der gemachten Angaben verbindet er mit der 
Widerlegung der grundsäßlichsten Einwände gegen die 
Gußketten. Zunächst ist man geneigt, bei der Güte und 
Brauchbarkeit eines Stahlgukstuckes immer noch an die 
Geschicklichkeit des Gießers und Formers zu denken. 
Bei einer Massenerzeugung wie die vorliegende ist man 
aber tatsächlich in der Lage, vorher auch den kleinsten 
Umstand und jeden Handgriff zu erproben und die 
Form und Gießverfahren so qut auszubilden und zu 
handhaben, daß die Fehlerquellen nicht größer sind als 
bei jeder anderer Erzeugungsart. Wenn man dann noch 
de Lunkerbildung durch Verwendung richtig ange- 
brachter verlorener Köpfe beseitigt (was in Amerika 
übrigens anscheinend nicht geschieht), braucht die ge- 
gossene Kette der geschmiedeten an Zuverlässigkeit 
nicht nachzusiehen. Gerade für starkgliedrige Ketten 
wird das Herstellungsverfahren sich besonders eignen. 


Der zweite Einwand ist die Minderwertigkeit des 
gegossenen Stahles gegenuber dem geschmiedeten oder 
gewalzten. Nach den Versuchsergebnissen übertreffen, 
wie ja zu erwarten war, die gegossenen Ketten die 
qeschm'edeten bei weitem in der Bruchfestigkeit, stehen 
ihnen aber sehr an Zähigkeit und Dehnung nach. Es 
wird sich darum handeln, die richtigen Festigkeitszahlen 
auszuproben. Nach des Verfassers Erfahrungen sinkt 
die Zähigkeit sehr schnell, sobald die Bruchfestigkeit 
etwa 55 kg/mm? überschreitet, andererseits liegt der 
Gedanke nahe, auch fur die Gußketten Flußeisen von 
etwa 40 kg/mm? Festigkeit zu verwenden, weil dieses 
die meiste Zähigkeit hat. Aus gießereitechnischen 
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Gründen wird man aber eine etwas höhere Legierung 
wählen müssen, am zweckmäßigsten wohl 48 bis 
50 kg/mm? Festigkeit. (Die Amerikaner geben einen 
Kohlenstoffgehalt von 0,3 v.H. an.) Man sieht, die Auf- 
gabe, Ketten zu gießen, liegt in der Verwendung eines 
geeigneten Stahles und gehört also zum Arbeitsgebiet 
des Qualitätsstahlwerkers und nicht des Gießers. Ferner 
wird man die Eigenschaft des Stahles durch eine ent- 
sprechende Nachbehandlung, das sogenannte Vergüfen, 
noch weiter zu verbessern suchen. 

Betrachtet man also vorurteilslos die Einzelheiten 
der neuen Herstellung, so wird man darin keine un- 
uberwindhchen, jedenfalls keine grokeren Schwierig- 
keiten finden als bei anderen neuen Verfahren; und 
es ist dam:t zu rechnen, daß die Aufgabe des Ketten- 
gießens gelöst wird, wenn auch noch geraume Zeil 
vergehen wird, bis die Vorurteile der Verbraucher über- 
wunden sind. Zum Schluß kommt der Verfasser noch 
auf das Klattesche Verfahren zu sprechen. Das Ver- 
fahren, Ketten zu wälzen, hat sich nicht praktisch ein- 
bürgern können, deshalb kam Klatte auf den Gedanken, 
die zu walzenden Kreuzstäbe nicht mehr zu walzen, 
sondern in Kokillen aus Stahl zu gießen. Der Gedanke 
war aber ohne verschiedene Schwierigkeiten nicht aus- 
führbar, von denen die größte die feinen Warmrisse 
in den einzelnen Gliedern waren, („Stahl und Eisen“ 
1919, Nr. 13 und 17.) 


Inland 


Ein Konflikt auf dem Stettiner Vulkan. 
Die Arbeiter der Vulkan-Werft konnten es nicht ab- 
warten, daß die Betriebsräte durch gesekliche Vorschrift 


eingeführt werden wurden. Sie gingen daher eigen- 
mächtig vor. Einen Streik hielten sie nicht für modern 
genug, denn gestreikt haben die Vulkaner schon so 
oft, dak sie selber nicht mehr wissen, wann und wie 
oft. Um ihre Forderung nach Betriebsraten durchzu- 
seken, gingen die Arbeiter daher zur rohen Gewalt über. 
Am 8. August erschienen im Bureau des Vulkan etwa 
30 handfeste Schwerarbeiter und verlangten von den 
dort anwesenden 11 Herren der Betriebsleitung die so- 
fortige Anerkennung des von der Arbeiterschaft einge- 
sekten Betriebsrates. Alles Zureden und der Hinweis 
auf die für de nächsten Tage bereits zu erwartende ge- 
sekliche Einfuhrung nukten nichts. Die Leute sagten den 
Betriebsleitern: Entweder Ihr erkennt unseren Betriebs- 
rat an, oder wir stecken Euch in Säcke und ersäufen 
Euch in der Oder!“ Säcke hatten die Kerle tatsächlich 
bei sich und die eingeschüchterten Betriebsleiter er- 
kannten unter dem Druck dieser Gewaltandrohung den 
Betriebsrat an. Das Oberpräsidium, das von der Be- 
tr'ebsleitung angerufen wurde, leitete Verhandlungen mit 
den Vertretern der Arbeiter ein, die am 11. August in 
Stettin unter der Leitung eines Kommissars des Reichs- 
arbeitsministeriums stattfanden. Das Ergebnis dieser 
Verhandlungen wird nunmehr heute vom Oberpräsidium 
der Oeffentlichkeit bekanntgegeben. Danach erklären 
die Vertreter der Arbeitnehmer, daß die am 8. d. M. er- 
zwungene Anerkennung der Betriebsräte ungeseklich 
ist. — Die Arbeitgeber erklären sich bereit, bis zum In- 
krafttreten des neuen Gesekes mit einem Betriebsrat, 
der sich aus dem alten Arbeiterausschuß zusammensekt, 
in loyaler Weise zusammenzuarbeiten. Die Arbeits- 
ordnungen sind zu revidieren und den neuen Verhalt- 
nissen anzupassen. — Die Regelung qilt für alle Werften 
und Großbetriebe, denn die Gewaltanwendung war nicht 
nur beim Vulkan zu verzeichnen, sondern auch bei der 
Werft von Nuscke & Co. ist es zu ähnlichen Auftritten 
gekommen. 

Man sollte e'gentlich glauben, daß ein derartiger 
Fall, wie der oben geschilderte, vor den Strafrichter 
kommen müßte. 
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Bei den Mannesmannröhrenwerken in 
Dusseldorf trug sich ein ähnlicher Vorfall zu. Es 
waren vor einigen Wochen auf den Betrieben der 
Mannesmannwerke über 5000 Arbeiter in den Ausstand 
Arbeiterräte 
wegen Beleidigung entlassen hatte. Durch Verm' Hung 
des Zivilkommissars wurde die Arbeit nach einigen 
Tagen wieder aufgenommen. Beide Parteien unter- 
warfen sich wegen der Arbeiterentlassung dem Schlich- 
tungsausschuß. Dieser gibt nun sein Urteil bekannt, wo- 


nach die sofortige fristlose Entlassung durch die Direk- 


ton gerechtfertigt war. 


Der „Vorwärts“ für Akkordarbeit. In 
einem Leitartikel des „Vorwärts“ vom 26. August heißt 
es u. a: „So sehr wir im Anfang begrüßt haben, daß 


die Akkordarbeit beseit'gt worden ist, so groß ist die 


Enttauschung darüber, daß die Pflicht zu nuklicher Arbe t 
für das Volksganze nicht überall geübt wird. Der Um- 
stand, daß der Arbeitsunlustige den gleichen Lohn er- 
halt als der Arbeitslustige, wirkt lahmend auf die guten 
Elemente der Arbe‘terschaft.“ Er weist ferner darauf 
hin, daß Deutschland sich in der gleichen l.age befinde, 
wie zu gewissen Zeiten d'e russische und die ungarische 
Raterepublik, und dak man dort mif dem Akkord- und 
Pramienlohnsystem einen günstigen Erfolg erzielt habe. 
So sei auch in Deutschland neben der Akkordarbeit das - 
System des Prämienlohnes zu erwägen. Die große Not, 
in der sich unser Volk befinde, rechifertige jede der 
Gesamtheit eine Erleichterung verschaffende Maßnahme. 


Anhörung der Beteiligten bei Gesetz- 
entwuürfen. Der Präsident des Deutschen Industrie- 
und Handelstags richtet in einer Eingabe an die 
Nationalversammlung die Bitte, zu den großen Steuer- 
geseken, die noch durch weitere bedeutsame Vorlagen 
zu ergänzen sein werden und erst nach dieser Ergänzung 
in vollem Maße beurteilt werden können, nicht cher" 
Stellung zu nehmen, als sie de Me nung der berufenen 
Vertreter des wirtschaftlichen Lebens kennengelernt hat. 


Das Betriebsrätegesetz ist jekt im Ent- 
wurf veröffentlicht und liegt der Nationalversammlung 
vor. Seine wesentlichen Best.mmungen sind die 
folgenden: 

Ein Betriebsrat ist in jedem Betriebe, der mindestens 
20 Arbeitnehmer beschäftigt, zu bilden. Für Betriebe 
von 5bis 20 Arbeitern ist die Wahl von Obleuten vorge- 
schlagen, die die gleichen Rechte und Pflichten haben 
wie der Betriebsrat, mit Ausnahme des Mitbestimmungs- 
rechles bei Einstellungen und Entlassungen. Fur die e:n- 
zelnen Abteilungen ist die Bildung von Abfeilungs— 
betriebsraten vorgeschen, woraus der Gesamtbetr'ebs- 
rat zu errichten ist. Die Aufgaben der Betriebsräte 
liegen auf sozialem und wirtschaäftlichem Gebiet. Sie 
sind die Organe für die Durchführung der Tarifvertrage 
und mangels solcher, für de in Gleichberechtiqung mit - 
dem Arbeitgeber sich vollziehende Regelung aller Ar- 
beitsverhältnisse. Sie seken zusammen mit dem Arbeit- 
geber die Arbeitsordnung fest und haben das Einver- 
nehmen unter der Arbeiterschaft und ml dem Arbeit- 
geber zu fordern. Sie sollen in Streitfallen fur geregelte 
und geheime Abstimmungen sorgen. Die Wohlfahrts- 
einrichtungen verwaltet kunftig der Betriebsrat mit dem 
Arbeitgeber. Schließlich hat dieser das volle Mitbeshm- 
mungsrecht bei Einstellungen und Entlassungen, bei 
denen sein Einspruch, soweit nicht die Entlassung aus 
wichtigem Grunde fristlos erfolgt, den Arbeitgeber zu 
Verhandlungen notigt. Erfolgt keine Einigung, so ent- 
scheidet endgultig der Schlichtungsausschuß, der auch 
ım übrigen für den ganzen sozialen Aufgabenkreis die 
Schieds'nstanz ist. Unter den wirtschaftlichen Funk- 
tionen des Betrichsrates ist die wesentlichste, daß er 
die Betriebleitung mt Rat zu unterstuken hat, um so mit 
ıhr fur einen möglichst hohen Stand der Produktion und 
fur eine moglichste ο kid der Betricbsleitung 
zu sorgen. 
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Das Wesen des Gesekes ist eine Stärkung des Ein- 
flasses der Arbeiter auf Kosten der Unternehmer und 
der Angestellten. Die lekteren werden vollkommen an 
die Wand gedrückt. Jeder, dessen Ueberzeugung es ist, 
` daß Intelligenz und Unternehmerfreudigkeit auch in Zu- 
kunft de Grundlagen unseres Wirtschaftslebens b'lden 


müssen, ist verpflichtet, den Entwurf auf das schärfste 


zu bekämpfen. ' 
Ausland. 


Acht-Stundentaqgin England. Der Wort- 
lauf der Gesekesvorlage Feit die Einführung der 
48-Stunden-Woche in sämtlichen britschen Industrien, 
de der Minislerprasident Lloyd George in seiner Rede 
am Montag im Unterhause erwahnte, fsf soeben ver- 
öffentlicht worden. De Maßnahmen sollen sowohl für 
alle Unternehmungen in Handel und Industrie wie alle 
sonstigen Betriebe in Anwendung kommen. Eine Aus- 
nahme bilden allen Hausbedienstete, Seeleufe und die 
landw“rtschaftlichen Angestellten. In der Vorlage wird 
bestimmt, daß nach dem Tarif fur alle lleberstunden 


mindestens 25% vom Wert der normalen Bezahlung 


gezahlt werden sollen. 


Steigerung der Löhne in der amerika- 
nischen Fisen- und Stahlindustrie. Wie 
erheblich de Lohne für Stahlarbeiter im lekten Jahr ge- 
stiegen sind, geht aus einem Vergleich der Lohnlistensin 
Youngstown im ersten Halbjahr 1919 mit denen des 
gleichen Zeitraums des jahres 1918 hervor. In den ersten 
sechs Monaten 1918, während die Werke bis zum Höhe- 
punkt ıhrer Leistungsfahigkeit für Kriegszwecke in An- 
spruch genommen waren, beliefen sich de Löhne auf 
37 570 165 Dollar, im ersten Halbjahr 1919 hingegen trok 
des vom Januar bis etwa Juni andauernden Tiefstandes 
der Stahlindustrie auf 42 441 691: Dollar. Dié Löhne für 
das Jahr 1919 werden auf 109 Mill. Dollar geschäkt, de 
von 1918 betrugen nur 85 MAL Dollar. Die Junilohne in 
Youngstown betrugen 6530816 Dollar gegen 6 269 247 
Dollar im Mai, was eine Steigerung von 261 569 Dollar 
bedeutet. Die Junizahlungen blieben hinter den Zahlun- 
gen des Monats April infolge der in diesem Monat auf 
die. Preisregulierung zurückzuführenden plößlichen 
Wiederbelebung der Stahlindustrie um 200 000 Dollar zu- 
ruck, tibertrafen jedoch diejenigen des Monats März um 
100 000 Dollar. Fur die Lohnzahlungen im Jul wird vor- 
aussichtlich eine bedeutende Steigerung zu vermerken 
sein. Die Augustlohne dürften denen der Kriegszeit 
gleichkommen. Das halbmonatliche zwischen den Ar- 
beitgebern und Arbeitnehmern der Eisenblech- und 
Weißblechwalzwerke abgeschlossene Lohnabkommen 
zeigt einen Rückgang von annähernd 4:3 v. H. für die 
Arbeiter der Eisenblech- und 5v.H. für Weißblechwalz- 
werke für Ju" und August gegen de Monate Mai und 
juni. — Vor kurzem wurde durch die beantragte An- 
erkennung des Arbeiterverbandes und Annahme der ge- 
forderten Lohne der Stillstand des Betriebes in der 
Firma A. M. Ryers in Girard behoten, nachdem die Ar- 
beit set dem 1. Jul? geruht hatte. Es handelte sich hier- 
bei nicht so sehr um eine Lohnfrage, als um die An- 
erkennung der „Amalgamated Association of Iron, Steel 
& Tin Workers“, während die Gesellschaft mit den Ar- 
beitern nur auf Grund einer Betr.ebsorganisation ver- 
handeln wollte, 


*—*—*— und Schiffsbetrieb —*—*—< 


Nachrichten über Schiffahrt pi 


Inland 


Die Zukunft der Hamburg-Amerika 
Linien. Direktor Huldermann von der Hapag gab in 
Kopenhagen einem Vertreter des Norges Handel- og 
Sjoefaris-Tidende eine Unterredung, in welcher er zu- 


SCHIFFBAU 


e — gem — 


Seite 675 


nächst in Abrede stellte, daß amerikan:sche Kapitalisten 

im Begriff seien, sich in den Besik der Hamburg-Ame- 
rika Linie zu seken. Er fuhr dann fort: Die Hamburg- 
Amerika Linie ist und bleibt deutsch. Es ist auch un- 
möglich, sich auf indirektem Wege in den Besik der 
Aktien zu seken, wel zum Gelingen solcher Manöver 
das Aktien-Kapital zu groß ist. Im übrigen erlauben die 
Sakungen der Gesellschaft nicht, daß sie unter fremde 
Kontrolle kommt. Hinsichtlich der Zukunft der Ham- 
burg-Amerika Linie erklärte Huldermann, daß man be- 
absichtige, eine größere Anzahl Dampfer anzukaufen 
umd, sobald die Einzelheiten des friedensvertrages 
klargelegt und die Valutaverhältnisse geregelt se:en, 
würde man mit einer Reihe größerer Reedereien in 
direkte Verhandlungen treten. Vorläufig habe die 
Hamburg-Amerika Linie bereits zahlreiche Schiffsange- 
bote erhalten, die eingehend geprüft werden. Er er- 
warte hierbei von den norwegischen Reedereien, dak 
sie sich an dem Wiederaufbau der deutschen Handels- 
flotte beteiligen würden. Eine jede Unterstukung auf 
diesem Gebiete würde mt Dankbarkeit entgegenge- 
nommen werden. 

Die Hapag. vertrete gegenwärtig die Keor-Linie und 
de Packet Steamship Co. aus Amerika und hoffe auch. 
mit Norwegen bald in geschäftliche Beziehungen zu 
treten. Die Flotte der Hamburg-Amerika Linie sei durch 
Kriegsverluste und die Auslieferung an die Entente so. 
bedeutend zusammengeschmolzen, daß man sagen 
könne, daß die Gesellschaft von vorn anfangen musse. 
In letzter Zeit seien Bestellungen auf neue Dampier er- 
teilt worden, und die Gesellschaft habe eine große Zahl 
von Schiffen im Bau. Es sei aber ungewiß, wie viele 
sie davon behalten dürfe. 

Die Hamburg-Amerika Linie sei zurzeit eine Ree- 
derei mit Kapital, aber ohne Schiffe. Die Zeit sei aber 
gekommen für den Wiederaufbau, und man musse er- 
warten, daß die deutsche Regierung die Gesellschaft 


vollkommen schadlos halten würde für die durch den 


Krieg erlittenen Verluste. Aus diesem Grunde glaube 
er auch, daß die Aktien der Gesellschaft ihren Kurs- 
stand behaupten werden konnen. 


Wiederbelebung der d eu t schen 
Schiffahrt. Zu den schon von uns daruber ge- 
brachten Meldungen konnen wir noch folgendes nach- 
tragen. Die Oldenburg-Portugisische Dampfschiff - 


‚Reederei nimmt den vor dem Kriege gemeinsam mit 


der Dampfschiffahrts-Gesellschaft Hansa betriebenen 
Dienst nach den portugisischen Häfen wieder auf. Die 
ersten Expeditionen sind für Mitte und Ende Septem- 
ber in Aussicht genommen. 


Die United States Navigation Co. gedenkt; wie die 
Schiffehrtszeitung mitteilt, einen regelmäß gen Linien- 
verkehr von nordamerikanischen Häfen nach Hamburg 
in bedeutend erweitertem Umfange aufzunehmen. Fur 
den Verkehr, der bereits Ende August, Anfang Septem- 
ber e:nseben soll, sind bis jekt uber 6 Dampter vorge- 
sehen. Verhandlungen mit dem Shipping Board zwecks 
Ankauf weiterer Schiffe sollen bereits eingeleitet sein. 

Als erster japanischer Dampfer ist am 23. August 
der „Taiyo Umru“ mit einer Ladung Kopra von Java 
kommend in Hamburg eingetroffen. 

Die norwegische Sudamerikalinic wird schon im 
nächsten Monat den schon angekündigten Anlauf Ham- 
burgs und anderer deutscher Häfen für Ladung nach 
und von Südamerika aufnehmen. Was die Norden- 
fieldske Dampfkibsselskap betrifft, so wird diese den 
Dienst vorläufig in Verbindung mit der Linie auf Nor- 
wegen betreiben. Die Dampfer werden zuerst die nor- 
wegischen Guter an Bord nehmen und den freibleiben- 
den Schiffsraum für den erweiterten Dienst reservieren. 
An dem erweiterten Dienst werden sämtliche Dampfer 
der norwegischen Südamerikalinie teilnehmen. Die 
Nordenfjeldske Dampskibsselskab unterhält bekanntlich 
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eine Verbindung zwischen Sudamerika und Finnland. 
Die unverändert bestehen bleibt. Die Gesellschaft hat 
in England einen 7150 Tonnen-Dampfer in Bau, der den 
Namen „Rio Grande“ erhält, und der im Dezember d. ]. 
in die Sudamerikafahrt eingestellt werden soll. 

Langsam kommt auch Leben in die noch im Ham- 
burger Hafen liegende Segelschifisflotte, zum Teil 
mustert sie Besakungen an, einige Schiffe docken 
bereits. | 

Wie uns weiler gemeldet wird, scheint Aussicht zu 
bestehen, daB den deutschen Reedereien von der Re- 
gierung eine Reihe von Schiffen gesichert werde 
kann, es handelt sich um die durch Prisengerichtsurteile, 
die allerdings nach dem Friedensvertrag von der En- 
tente noch nachgeprüft werden sollen, dem Reiche über- 
wiesenen neutralen Prisenschiffe. Es sind etwa 45 mcht 
für die transatlantische Fahrt geeignete Schiffe. Der 
Woermamnlinie ist bereits ein Dampfer überwiesen wor- 
den; 5 weitere Schiffe sollen ihr später noch ae 
werden 


Weitere Ablieferung von: Dampfern 


und Fischdampfern. Der beim Bremer Vulkan 
ın Vegesack für den Norddeutschen Lioyd gebaute, 
8000 Reg.-T. große Dampfer „Porta“, der Levante- 
dampfer „Putmos“, sowie der Dampfer „Mars“ der 
Reederei A. Hansen in Sonderburg sind nach England 
abgeliefert worden. 

In Versailles haben inzwischen über die im Frie- 
densvertrag diktierte Abgabe von Fischereifahrzeugen 
- Verhandlungen stattgefunden. Von deutscher Seite 
nahmen als Sachverständige Direktor Lübbert und Di- 
rektor Ohlrogge daran teil. 

Deuischerseits wurde das Angebot gemacht, ein 
Viertel der nach dem Friedensvertrage abzuliefernden 
Fahrzeuge innerhalb der vorgeschriebenen 60 Tage 
nach dem Inkrafttreten des Vertrages zu übergeben 
und drei Viertel der abzuliefernden Fahrzeuge nach den 
Wünschen der Entente auf deutschen Werften neu zu 
bauen.- Dieser Vorschlag hat für Deutschland den Vor- 
teil, daß unsere Fischerei keine Unterbrechung zu er- 
leiden braucht und bietet der Entente den Vorteil, anstatt 
‘älterer, für sie unbrauchbarer Fahrzeuge moderne, nach 
nach eigenen Angaben gebaute zu erhalten. Der Ver- 
treter Frankreichs fragte, ob Deutschland damit einver- 
standen wäre, daß die neu zu bauenden Schiffe insge- 
samt als Dampfer gebaut werden könnten. Der deut- 
sche Vorsikende sagte dies zu. Die Vertreter der 
Ententeregierungen erbaten ZA e Uebergabe der 
deuischen Vorschläge. 


— 


Seefrachtsake. Die augenblicklich gültigen 
Seefrachtsake von den Hafen der Vereimgten Staaten 
nach Europa befragen, wie uns die Firma I. H. Bachmann 
in Bremen mitteilt: Für gewöhnliche Kaufmannsgüter von 
New York, Boston und Baltimore nach: 


per 100 Ibs. per cbs. engl. 
Hamburg ...... 1,50 Doll. oder 70 cht, 
Bremen πο 1,50 Doll. oder 70 ctf. 
Danzig ........ 1,80 Doll. oder 85 ct 
Antwerpen 1,25 Doll. oder 60 cht. 
Rotterdam ...... 1,25 Doll. oder 60 cH. 
Stockholm . 1,75 Doll. oder 80 cht. 


in Wahl der Reeder. 


auf: 55,60 Loll. fur Z240 Ibs. (1016 kq), wenn die Fracht 
nach Gewicht, 28 Doll. für 40 cbs. engl., wenn die Fracht 
nach Maß berechnet wird, stellen. 


Bergung des Dann kòf „Svionia“ Zur 
Flottbringung des anfangs Oktober 1915 gestrandeten 
Dampfers , ,Svionia", der Reederei Kunstmann, haben 
die Arbeiten nach einjahriger Pause wieder eingesekt. 
Der Dampfer war von der Besakung wegen der Ver- 


Bei Zugrundelegung dieser Sabe @ 
würden sich die Seefrachten nach Hamburg und Bremen 


folgung durch ein englisches Unterseeboot bei Stubben- 
kammer zum Sfranden gebracht worden. Das Schiff 
sitzt seitdem unweit des Ufers im flachen Wasser, 
zwischen Felsen eingekeilt fest. Nachdem im vorigen 
Jahre das Wasser in wochenlanger Arbeit durch große 
Ausbaggerungen genügend vertieft ıst, soll nunmehr 
versucht werden, das Schiff durch hydraulische Vor- 
richtungen zu eben und seitwärts in das tiefere und 
weniger steinreiche Wasser zu befördern, um es dann 
in der hergestellten Fahrrinne der freien See zuzufuh- 
ren. Zurzeit ist man mit dem Anbringen von Pontons 
beschäftigt. 

Zur Lage der Binnenschiffahrt Die 
Wasserstandsverhältnisse der Elbe sind ungünstig, die 
lezten Tauchtiefenfestsekungen ab 20. August befragen 
für Bohmen 0,80 m, Sachsen 0,95 m, Oberelbe 1,10 m, 
Magdeburg-Lauenburg 1,10 m, unterhalb Lauenburg 
1,15 m. Das Verladungsgeschaft in Böhmen ist nach 


wie vor äußerst gering und auch der Umschlag an den 


sächsischen Plaken ist nicht besonders umfangreich. 
Ebenso liegt das Hamburger Berggeschäft sehr flau. 
nachdem nur wenig Kohlen von der Ruhr herankommen 
und auch die Lebenmitteltransporte keinen erheblichen 
Umfang haben. Troßdem sahen sich die Betriebe ver- 
anlaßt, infolge des niedrigen Wasserstandes die Frach- 
ten auf der Mittelelbe um 12 Pig. und auf der Ober- 
elbe um 40 bis 45 Pfg. ab 16. August zu erhöhen, ebenso 
machten die Betriebe bekannt, daß infolge des niedrigen 
Wasserstandes die Ausnukung der Ladefahigkeit der 
Frachtschjffe nur noch in beschränktem Umfange mog- 
lich ist und sie daher gezwungen seien, mit Gültigkeit 
vom 19. August ab bis auf weiteres einen Kleinwasser- 
zuschlag von 30 Pfg. für 100 kg zur Berechnung zu 
bringen. — Auch auf den märkischen, Wasserstraßen 
ist demzufolge der Verkehr sehr beschränkt. Kohlen 
kommen auch von Schlesien nur noch in verringerten 
Mengen an, und was an Kohlen herankommt, wird 
nahezu ausnahmslos für die allerwichtigsten Betriebe 
(Eisenbahnverwaltung, Gas- und Elektrizitätswerke) be- 
schlagnahmt, so daß auch schon die Kohlen tur die 
Versorgung der Dampfer knapp werden. Das Stuck- 
quiverladungsgeschaft liegt mittelmäßig. Seitens der 
Staatsregierung ist eine weitere Erhöhung der Liege- 
und Ufergelder ın Groß-Berlin beabsichtigt. — Die 
Wasserverhältnisse der Oder mindern sich ebenfalls. 
Leider hat das Verladungsgeschäft oberschlesischer 
Kohlen unter den Einwirkungen der polnischen Wirren 
einen erheblichen Rückgang erfahren und dürfte, wenn 
nicht bald eine Aenderung eintritt, gänzlich zum Still- 
stand kommen. Hierunter leidet natürlich auch die Ab- 
wicklung des in lekter Zeit einigermaßen lebhaft ge- 
wordenen Stettiner Bergverkehrs in schwedischen Erzen. 
Auf den ostdeutschen Wasserstraßen ıst der Verkehr 
mittleren Umfanges. Infolge der noch bestehenden 
Sperre der Weichsel-Oder-Wasserstraße wird viel 
Schnittholz aus der Gegend von Bromberg auf dem 
Wasserwege über Danzig-Stettin nach Mitteldeutsch- 
land verladen. — Vom 18. Oktober ab werden die Ge- 
bühren für die Ueberführung zwischen Maltsch und 
Maltsch-Hafen erhöht. Ab 20. September wird die 
von dem Magistrat in Thorn für Rangieren auf der 
Uferbahn zur Erhebung kommende Gebühr fur jeden 
beladenen Wagen wie folgt festgesekt: a) Für Stein- 
kohlen, Braunkohlen, Koks und Preßkohlen aller Art 
für den Wagen auf 5 M, b) fur alle ubrigen Guler 5,50 M. 

Die Betriebsverhältnisse der Rheinschiffahrt sind an 
und fur sich günstig, leider aber nicht die Beschafti- 
gungsverhalinisse, denn die Kohlenzufuhr nach den 
Ruhrhäfen läßt weiter zu wünschen übrig. Dagegen 
ist der Talverkehr vom Mittelrhein meist günstiger. Fur 
Kohlen von der Rhur nach Mannheim wurden zuleki 
bezahlt: Karlsruhe 4,80 M, Lauterberg 5 M, Straßburg 
550 M fur die Tonne; der Schlepplohn von der Rıhr 
noch Mannheim stellte sich auf 5,50 bis 6 M. — De 
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Mainschiffahrt hatte auch weiterhin unter niedrigem 
Wasserstande zu leiden, ihre Beschäftigung war trok- 
dem in lekter Zeit ziemlich lebhaft. Auf den nordwest- 


` deutschen Kanälen ist die Kohlenverfrachtung, obgleich 


1,85 m Tauchtiefe für den Ems-Weser-Kanal zugelassen 
sind, durch Mangel an Leerraum ungünstig beeinflußt, 
und es wird dadurch auch namentlich die Ruckverfrach- 
tung von Hannover und Umgegend stark in Mitleiden- 
schaft gezogen. Auf der Donau ist angesichts der 
ganzen Lage von irgendwelchem regeren Geschäft nicht 
die Rede. | 
Im allgemeinen ist die Lage so, daß durch die zu- 
nehmende Kohlenknappheit in Ostdeutschland einmal 
die dortigen Verfrachtungen ganz bedeutend herab- 
gehen und somit die Schiffahrivor eine größere Be- 
schäftigungslosigkeit gestellt ist, während andererseits 
durch zunehmenden Kohlenmangel die Bebunkerung der 
Guter- und Schleppdampfer sich zusehends schwieriger 
gestaltet, wodurch die Aufrechterhaltung des Betriebes 
gefährdet wird. ° 


Bevorstehende Wiederaufnahme des 
Donau-Verkehrs. Wie dem Osteuropa-Diensi 
aus Wien gemeldet wird, ist die Interalliterte Donau- 
kommission lebhaft bemiiht, den Schifisverkehr auf der 
Donau wieder in Gang zu bringen. Admiral Sir Ernest 
Troubridge hat sich bereits von Wien nach Budapest 
begeben, um zusammen mit den amerikanischen, fran- 
zösischen und italienischen Mitgliedern der Kommission 
die Organisation für die Wiederinstandsekungsarbeiten, 
insbesondere der Forträumung der ausgelegten Minen, 
in die Wege zu leiten.. Wie der Präsident Troubridge 
erklärte, wird mit der Wiederaufnahme des Donauver- 
insbesondere des Warenfransports für die 
nächste Zeit zu rechnen sein. 


Ausland 


Wiederaufbau der französischen 
Handelsflotte. Der Minister Claveille hat für den 
Wiederaufbau der Handelsflotte einen Gesekentwurf an- 
gekündigt, der dafür 1950 Mill. Fr. in Voranschlag bringt. 
Der Minister hat die Zwecke der künftigen Handelsflotte 
wie folgt umschrieben: 1. Aufrechterhaltung regelmäßi- 
gen Verkehrs zwischen dem Mutterlande und allen 
Kolonien, wenn möglich mit größerem Schiffsraum als 
im Jahre 1913. 2. Aller Warenverkehr zwischen dem 
Mutterlande und den Kolonien muß unter französischer 


; Flotte erfolgen. Werften und Marinewerkstätten müssen 


darum zu Hochstleistuncen veranlaßt werden, der Re- 
gierung müssen ausreichende Mittel zur Verfügung ge- 
stellt werden, die Auftrage schnell und lückenlos geben 
zu können. Für den dringenden gegenwärtigen Bedarf 
wird mit der brasilianischen Regierung über Ankauf der 
deutschen Handelsflotte verhandelt, die in Brasilien be- 
schlagnahmt wurde und seit dem Vertrag vom 3. Dezem- 
ber 1917 durch Frankreich gemietet ist. Die Verhand- 
lungen mit der Regierung der Vereinigten Staaten zur 
Ueberlassung von Schiffsraum (Neubauten und requi- 
rierten Schiffen) nehmen ihren Fortgang. 

Ueber den Stand dieser Verhandlungen berichtet 
der französische Generalkommissar für die amerika- 
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nisch-franzosischen Angelegenhe'ten, André Turdieu, wie 


folgt. 
„Die amerikanische Tonnage, die ich für Frank- 


reich erwerben konne, kann ich in vier Teile einteilen® 


1 de schon gelieferten Schiffe, die unter französischer 
Flagge fahren, dazu gehören fünf Stahldampfer von 
59200 und 40 Schoner von je 3000 1, also insgesamt 
159200 t. 2. Die für die französische Regierung `n 
Amerika gebauten Schiffe, von denen gegenwärtig die 
ersten geliefert werden. Es sind 20 Dampfer von je 
5000 f und 50 Motorflußschiffe von 1500 f aus Holz fiir 
den Kohlentransport, insgesamt 135000 f, die bis Ende 
des Jahres zu liefern sind. 3. Eine Ergänzungstonnage, 
uber die seit Monaten verhandelt wird. Das Abkommen 
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ist im Prinzip abgeschlossen und betrifft 500 000 1 Stahl- 
schiffe, die entweder vom Shipping-Board geliefert 
oder nach französischen Plänen auf amerikanischen 
Werften gebaut werden. 
das Shipping-Board um die Herausgabe von 180 000 t 
Stahldampfern, die in den Vereinigten Staaien durch 
Frankreich bestellt und im Juni 1917 beim Eintritt der 
Vereinigten Staaten in den Krieg requiriert wurden. 
Nach Abschluß dieser Verhandlungen wird Frankreich 
uber 680000 t Stahldampfer verfügen; dazu sind die 
329 400 1 Schiffsraum zu zählen, die Eigentum der fran- 
zösischen Regierung sind, und wovon jekt 200 000 1 
unter französischer Flagge fahren. Amerika liefert also 
ar Frankreich eine Million Schiffsraum, wovon nur ein 
Viertel aus Holz während des Krieges gebaut wurde.“ 


Die White Star Line gibt bekannt, daß sie 
den Southamnton—New York-Dienst noch in diesem 
Monat nach dem Fahrpläne, der vor dem Kriege für 
diese Linie galt, aufnehmen wird. Die „Adriatic“ und 
die „Lapland“ werden auf der Ausreise Cherbourg 
anlaufen und auf der Heimreise Plymouth und Cher- 
bourg, Ab Februa: oder März wird auch der Dampfer 
„Olympic“ für diese Fahrten eingestellt werden. Die 
White Star Line ıst dabei, eine Menge neuer Schiffe 


herauszubringen, d'e dem Uebersechandel dienen sollen. 


Die Cunard Steam Ship Co. hat mit Rück- 
sicht auf ihren neuen Dienst von Southampton, dort im 
Trafalger House ihr Kontor aufgeschlagen. Früher 
waren es die Räume des Norddeutschen Lloyd, auch 
der Rotterdamsche Lloyd hat in demselben Gebaude 
Geschäftsraume. _ 

Schiffahrt in GroBrilannien. Nach dem 
Bericht des Board. of Trade sind im Laufe des Monats 
Juli in britischen Hafen 1 970 042 t britischer Schiffsraum 
eingegangen, gegen 1762090 t im Juli vorigen Jahres, 
und ferner 841 216 t fremder Schiffsraum, gegen 285 101 
in der gleichen Zeit des Vorjahres. Ausgegangen sind 
1850665 t britischer und 1080111 t ausländischer 
Schiffsraum. Folgende Tabelle zeigt die ein- und aus- 
gegangene Tonnage für die ersten sieben Monate ın den 
drei letzten Jahren: 


Britische Schiffe 


Einkommend Ausgehend 
1917 11 137 850 1 9615 410 1 
1918 11 165 483 t 8556 751 | 
1919 11947 168 | 12 267 166 1 

Fremde Schiffe 

Einkommend Ausgehend 
1917 2812 844 d 5 460 102 | 
1918 2063 975 t 4557 457 | 
1919 5 457 747 1 7051 494 1 


Schiffsverkehr in Antwerpen. Im Monat 
Juli sind in Antwerpen 546 Schiffe mit 464912 t ange- 
kommen, gegen 603 Schiffe mit 1255368 fl gleichzeitig 
in 1914, und gegen 585 Schiffe mit 1 191 347 f in 1913. 
In den ersten sieben Monaten dieses Jahres sind ange- 
kommen: 2404 Schiffe mit 2 603 584 } gegen 4129 Schiffe 
ο... 064 f in 1914 und 4097 Schiffe mit 8 113 294 | 
In 1915. 


Vomamerikanischen Shipping Board. 
Mr. Hurley hat den Vorsik des Shipping Board nieder- 
gelegt. Sein Nachfolger, Mr. Peyne, scheint aber an der 
von Hurley befolgten Politik festzuhalten. jedenfalls 
beabsichtigt auch er die Schaffung einer etwa 25 Mill. 
Br.-T. fassenden amerikanischen Handelsfiotte und er 
fahrt mit den Verkäufen der vom Shipping Board ge- 
bauten Schiffe an Private fort. Er erklärte neulich fer- 
ner, daß er den Verkauf von amerikanischen Schiffen 
von uber 6000 1 Tragfähigkeit an eine fremde Flagge 


4. Frankreich ersucht ferner 


` 


Seile 678 


SCHIFFBAU 


1919 


nicht zulassen würde. Gleichzeitig teille er dabei mit, 
daß die Frachten zwischen Nordamerika nach dem La 
Plata und den Golfhafen herabgesekt würden. 


Nordische Bergungsunion im Mittel- 
meer. Bis zum Ausbruch des Krieges und schon ver- 
schiedene Jahre vorher bestand im Mittelmeer eine Ber- 
gungsgemeinschaft zwischen dem Nordischen Bergungs- 
verein in Hamburg, der Neptun. Bergungsgesellschaft in 
Stockholm und Swiker, Kopenhagen. Mit Ausbruch des 
Krieges wurde die deuische Bergungsgesellschaft ver- 
hindert, ihre Arbeiten im Mittelmeer fortzuseken und 
während der ganzen Kriegsjahre wurde der Bergungs- 
dienst im Mittelmeer nur von der schwedischen und däni- 
schen Gesellschaft versehen. Die umfassenden Auf- 
gaben, die jekt der Berger im Mittelmeer und in den an- 
grenzenden Gewässern harren, haben es inzwischen 
notwendig gemacht, das im Mittelmeer zur Verfugung 
stehende Bergungsmaterial zu verstärken, und da aui 
Unterstukung der deutschen Bergungsgesellschaft in ab- 
sehbarer Zeit nicht zu rechnen ist, ist unter Beitritt der 
Norsk Bjergingsselkab eine neue Bergungsgemeinschait 
zustande gekommen. Die der Gemeinschaft beigetre- 
tene norwegische Gesellschaft hat zwei Berqunas- 
. dampfer, „Salvator“ und „Nideros“, zur Verfügung ge- 
stellt, -von denen der erstere bereits einen belgischen 
und einen japanischen Dampfer bei Gibraltar bzw. an 
der Marokkoküste geborgen hat. Die neue skandi- 
navische Bergungsunion hat Stationen ın Gibraltar, Al- 
menn Algier, Neapel, Kairo `und Konstantinopel er- 
richtet. 


Erhohung der Passagepreiseim Oze- 
anverkehr. Der „Nautical Gazette" entnimmt der 
„Wirtschaftsdienst“ folgende Tabelle der auf einigen 
Haupistrecken des überseeischen Personenverkehrs im 
Jahre 1914 und gegenwärtig gültigen Passagepreise 
cister Klasse (es handelt sich um Preise fur den ge- 
wöhnlichen Plak in der ersten Kajute, also um Grund- 
preise): 


Er- 
Von England nach 1914 1919 hohung 
l s d £ s d % 
New York ........ 19 10— 3 — — 54 
Yokohama (via Kanada) 71 10— ο 12 6 27 
Neu Seeland (» " 1 6 8 οἱ 16 2 23 
Sydney (vie SE 10 — 9% 9 2 30 
Sydney (via Suez) 657/75 — — 116/128 — — 78/71 
Kingston (Jamaika'... 30 — — 35 — — 17 
Rio de Janeiro ..... 3 —— 4 ---- 61 
Buenos Aires 39 — — 06 — — (2 
Kapstadt . . q . 35 —=— 59 5 — 9 
Bombay.......... 46/52 — — 58/8 — — 28/31 


Wie ersichtlih, sind die Erhohungen je nach den 
Fahrtrouten außerordentlich verschieden. Verhältnis- 
mäßig am stärksten ist die Preissteigerung im Verkehr 
nach Australien (via Suez), Sudafrika, Sudamerika und 
New York. | 


Nochmals die amerikanischen Holz- 
dampfer. Aus Gotenburg wird berichtet: Der ameri- 
kanische Dampfer „Arundel“, auf der Reise von Balti- 
more nach Gotenburg mit Kohlen, bekam Maschinen- 
schaden und trieb hilflos umher. Der Dampfer rief 
drahtlos um Hilfe, und es wurde darauf ein Dampfer 


Inland š 
Ostseewerft Schiffbau und Maschi- 
nenfabrik A.-G. inFrauendorf bei Stettin. 
Die Gesellschaft erzielte im zweiten Geschäffsjahr einen 


lona. 


Nachrichten aus Handel und Industrie 


Milleilungen aus deml.eserkreise mit Angabe der Quelle werden hierunter gern aufgenommen 


von Gotenburg hinausgesandt, der den Havaristen 10 
Meilen östlich von Skagen antraf. Der Dampfkessel 
war leck gesprungen. „Arundel“, der sich auf seiner 
ersten Reise befindet, ist echt in Gotenburg eingebracht. 
— Die hölzernen amerikanischen Dampfer haben ent- 
schieden Pech. 
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Konter-Admiral a.D. Karl Behm f. Am 
13. Juni ist in Munchen nach einer schweren Operation 
der dritte Direktor der Teutschen Seewarte Konter- 
Admiral a. D. Karl Behm gestorben. Der Verstorbene 
hat die Deutsche Seewarte. von April 1910 bis Januar 
1919 geleitet und in dieser Zeit mit warmem Herzen 
und rastloser Initiative für die deutsche Schiffahrt ge- 
arbeitet. Obgleich er ein Vertreter der Kaiserlichen 
Marine war, so hatte er doch wie wenige einen klaren 
Blick für oft noch von ihr selbst kaum erkannte Forde- 
rungen der Handelsschiffahrt. 


Eine Marireausstellung in Barce- 
Unter dem Namen Exposicion Internacional de 
Navegacion y Construccion Naval y Nacional de In- 
dustrias Maritimas soll im Frühjahr 1920 in Barcelona 
eine Internationale Schiffahrts- und Schiffsbau- sowie 
Landesschiffsgewerbe-Ausstellung stattfinden. 


Deutscher Luftpostdienst Nach „Da- 
gens Nyheter“ will die deutsche Luftschiffahrts-Gesell- 
schaft in Friedrichshafen einen regelmäßigen Verkehr ` 
mit einem Zeppelinlufischiff für 100 Passagiere mit 
sieben Motoren von Berlin uber Odensee—Kopenhagen 
nach Stockholm eroffnen. 


Das englische Starrluftschiff ,R 34“, 
das vor kurzem die Hin- und Rückreise über den Aflan- 
tischen Ozean vollführt hat, ıst wie sein Schwester- 
schiff „R 33“ auf der Werft Inchinuan bei Greenock von 
Beardmore & Co. gebaut, in den Haupfabmessungen 
aber etwas kleiner als dieses. Sein aus Duraluminium- 
Gitteriragern von Vieleckquerschmti bestehendes Trag- 
gerüst, das in mehrere Kammern mit zylindrischen Gas- 
sacken geteilt ist, hat auf der Unterseite einen im 
Querschnitt dreieckigen Kiel, der den Hauptirager des 
Gerustes bildet, und dessen bis zu 3,6 m breiter und 


2.7 m hoher Innenraum zum Verstauen von Brennstoff, 


Wasser, Ballast usw. benußt wird. Die Maschinenan- 
lage; die 5 Motoren der Sunbeam-Maori-Bauart von 
je 275 PS bei 2100 Umi./Min. umfaßt, ist auf 4 Gondeln 
derart verteilt, daß die vordere und die beiden Seiten- 
gondeln je einen Motor enthalten. Die hinterste Gondel 
ist mit zwei Motoren versehen, die eine gemeinsame 
Schraube — alles Druckschrauben — antreibt. Mil 
voller Leistung sollen 55 kn (102 km / Stde. erreicht 
werden. Laufen die Motoren mit 1600 Uml./Min., so be- 
trägt die Geschwindigkeit 76,8 km/Stde. und der Benzin- 
Verbrauch 232 fr. Stde., so daß mit 22,7 cbm Benzinvor- 
rat über 7300 km zurückgelegt werden konnen. Die 
Mannschaft für die Fahrt über den Ozean umfaßie 
30 Personen. (The Engineer, 4. Juli 1919.) 


Fabrikationsgewinn von 65627 (—) M. Nach Abzug der 
Unkosten, Zinsen usw. und der Abschreibungen von 
183 752 (—) M ergibt sich ein Verlust von 361 126 M, 
durch den sich der Verlustsaldo aus 1917 auf 478578 M 
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erhöht, der auf Errichtungs- und Verwaltungskonto über- 
schrieben. werden soll. Dem Geschäftsbericht entneh- 
men wir folgende Ausführungen: „Auch das zweite Ge- 
schafisjahr unseres Unternehmens war lediglich dem 
Aufbau gewidmet. Diese Arbeiten mußten auf Befehl 
des derzeitigen Kommandierenden Generals des II. A.-K. 
im Mai 1918 stillgelegt werden; trokdem wir zwei 
Schwimmdocks zur Verfügung hatten und fast alle 
Schiffe dringend gedockt und repartert werden mußten, 
blieben alle Beschwerden und Vorstellungen erfolglos; 
Docks und Maschinen mußten stilliegen. Erst Anfang 
November, mit Ausbruch der Revolution, wurden die 
Zwangsmaßnahmen aufgehoben und die weiteren Auf- 
bauarbeiten fortgesebt.“ Die Bilanz verzeichnet u. a.: 
Debitoren 283 505 (141 358) M, Passıyhypotheken 380 359 
(396 359) M, Kreditoren 1974323 (1183051) M. Ueber 
die Aussichten heißt es: „Mit Reparaturen von Kauf- 
fahrteischiffen sind wir hinreichend versehen: Neu- 
bauten werden demnächst in Angriff genommen, so daß 
wir für die kommenden Jahre auf angemessene Re- 
sultate rechnen durfen.“ 


Th. Rose Gesellschaff m. b. H. in Altona. 
Unter diesem Namen ist in Altona eine Gesellschaft mit 
einem Stammkapital von 100000 M gegrundet worden. 
Gegenstand des Unternehmens ist die Uebernahme und 
Fortführung des von dem Ingenieur À. G. Kurt Seiden- 
winkel unter der Firma Th. Rose betriebenen Handels- 
und Fabrikgeschäfts, Metallgießerei und Fabrikation von 
Armaturen. Zum Geschäftsführer wurde Ingenieur Kurt 
Seidenwinkel in Altona bestellt. 


Maschinenfabrik Augsburg-Nürnberg 
A.-G. Bei der Gesellschaft liegen laut Münchener 
Neuesten Nachrichten reichliche Auftrage vor, beson- 
. ders von seiten des Staates: Die Werke sind dem- 
gemäß mit zahlreicher Arbeiterschaft reichlich beschäf- 
hgt, so daß von einem befriedigenden Geschäftsgang 
gesprochen werden kann, sobald die bekannten Verhalt- 
nisse jedes wirtschaftliche Arbeiten in Frage stellen 
li. V. 18% Dividende). 


Li 


Rombacher Hüttenwerke. Wie die Frki. 
Zeitung berichtet, hat sich unter Fuhrung des Syndikats 
der Banken in Elsaß und Lothringen mit dem Sik im 
Straßburg en Schukkomitee für die elsassischen, lothrin- 
gischen, franzosischen und neutralen Aktienbesiker der 
Rombacher Huttenbesiker gebildet, die ihren Wohnsik 
in Elsaß und Lothringen haben. Bekanntlich sollen zur 
Beteiligung an einer zu bildenden neuen Rombacher 
Huttengesellschaft nur diejenigen elsässischen, lothrin- 
gischen, französischen und neutralen Aktieninhaber zu- 
gelassen werden, die ihren Aktienbesib bereits vor dem 
genannten Termin halten. 


Siemens-Schuckert-Werke. Die oster- 
reichischen Siemens-Schuckert-Werke beantragen, ihr 
Kapital durch Ausgabe von 90000 Stück neuer Aktien 
im Nominalwerte von je 200 Kronen von 32 auf 50 Mil- 
lionen zu erhöhen. Hiervon sollen 80000 Stuck den 
alten Aktionären im Verhältnis von zwei alten zu zwei 
neuen Aktien angeboten und die restlichen 10 000 Stuck 
von einem Konsortium fest erworben werden, das die 
Garantie fur die ganze Transaktion zu übernehmen hat. 
Begrundet wird die Kapitalserhohung mit dem großen 
Schuldenstand des Unternehmens. . 


ep 


Benz & Co. Rheinische Automobil- und 
Motoren-Fabrik A.-G. in Mannheim. Nach 
dem Bericht für das am 30. April abgelaufene Ge- 
schäftsjahr 1918/19 erzielte das Unternehmen einschließ- 
lich des Vortrages von 2 Mill. M (wie i. V.) einen 
Bruitogewinn von 10 454 542 (20808556) M. Nach Ab- 
zug der Abschreibungen von 3969505 (3 654 949) M 
verbleibt ein Reingewinn von 6484947 (17 153 607), 
woraus, wie bereits gemeldet, 8% Dividende (i. V. 20% 


und 10% Bonus in Kriegsanleihe) verteilt, 1,6 Mill. (25 
Millionen) M Tantiemen vergütet, 1 Mill. (1 825000) M 
fur Wohlfahrtseinrichtungen an Beamte und Arbeiter, 
-- (2 Mill.) M für Errichtung ener Prüfungs- und Ver- 
suchsabteilung und — (2 Mill) M für die Uebergangs- 
wiftschaft verwendet, 124947 (472607) M zur Ver- 
fugung des Aufsichtsrats gestelli und 2 Mill. M vorge- 
fragen werden. Die Verwaltung bemerkt hierzu im bc- 
richt: Die folgenschweren Erschütterungen, denen unser 
gesamies Wirtschaftsleben seit November vorigen 
Jahres ausgesekt ist und die noch heute unverändert 
fortbestehen, haben naturgemäß auch unser Unterneh- 
men hart betroffen. Dem sehr beträchtlichen Ruckgang 
der Umsake steht eine gewaltige Steigerung der Aus- 
gaben für Lohne, Gehälter, Steuern usw. gegenüber. 
Unter diesen Umständen müssen besonders auch in 
Rucksicht auf die fühlbare Minderung der Arbeits- 
leistungen die Aussichten des laufenden Geschäfts- 
jahres als ungünstig bezeichnet werden. In der Bilanz 
stehen u. a. zu Buch: die Anlagen und Inventarien mit 
6 900 035 (4960784) M, Material-Konto mit 21 825115 
(19291 159) M, Fabrikationskonto mit 31 836 079 
(24 365 954) M, Kassa mt 233 894 (78388) M, Wertpapiere 
mit 5652 229 (20 309 754) M, Wechsel mit 65 930 (26016) 
Mark und Debitoren mit 35 513 768 (35959255) M. An- 
dererseits betragen bei unverändert 22 Mill. M Aktien- 
kapital und 10 Mill. M Obligations-Anleihe der Reserve- 
fonds 8 Mill. M (wie 1. V.), die Spezialreserve 200 000 M 
(wie i. V.), das Delkredere-Konto 5 523 212 (36 610 630) M 
und die Kreditoren 37252244 (36610630) M. — Die 
Generalversammlung findet am 19. August statt. 


Dillinger Hüttenwerke A.-G. in Dillin- 
gena. Saar. Das dieser Gesellschaft gehörige Werk 
in Rod:ngen mit drei Hochöfen wird unter französisches 
Sequester gestellt. Nunmehr bewirbt sich das fran- 
zösische Huttenwerk Hommecourt im Verein mit den 
Dillinger Huttenwerken um die Uebernahme der Ab- 


teilung κα 


Ein neues Hochseefischerei-Unter- 
nehmen in Lübeck. Die Reederei Cords & Peters 
in Lübeck hat unter dem Namen Vereinigte Hochsee- 
fischdampfer Lübeck eine neue Hochseefischerei-Ge- 
sellschaft in Form einer Parten-Reederei gegründet, die 
den Bau von 10 großen leistungsfähigen Fischdampfern 
beabsichtigt. 


Emdener Reederei A.-G. in Emden. Die 
Gesellschaft hielt heute in Bremen unter dem Vorsik 
von Dr. Klugmann, Hamburg, eine außerordentliche 


Generalversammlung ab, in der 14 Aktionäre mit 825 


Aktien vertreten waren. Die zunächst auf der Tages- 
ordnung stehende Entlastung des ausgeschiedenen Vor- 
standsmitgliedes Paul A. Reppel und des ausgeschie- 
denen Mitgliedes des Aufsichtsrats, Gustav Lieser, 
wurde ohne Erörterung einstimmig genehmigt, nachdem 
auf Anfrage mitgeieilt worden war, daß die Atlantic 
Reederei in Hadersleben eine richtige Filiale der Em- 
dener Reederei A.-G. sei. Die ferner beantragten Sta- 
tutenanderungen wurden ebenfalls einstimmig ange- 
ncmmen, nachdem die wichtigsten kurz erläulert waren. 
Hervorzuheben sind daraus folgende Punkte: Der Sik 
der Gesellschaft wird nach Hamburg verlegt wegen der 
größeren Konkurrenzfähigkeit und besseren Fuhlung- 
nahme in Reedereiangelegenheiten. Die Gesellschaft 
soll kunftig zu Geschäften aller Art befugt sein. Die 
Zahl der Aufsichtsratsmitglieder wurde von 3 auf 5-7 
erhöht. Die jährliche Vergütung für jedes Mitglied be- 
trägt 5000 M (bisher 1000 M). Zuruckgezogen wurde 
nur der Antrag, daß die schriftlichen Vollmachten fur 
die Generalversammlung beglaubigt sein sollen, weil 
dieser Antrag mit den geseklichen Vorschriften in Wi- 
derspruch steht. In den Aufsichtsrat wurden alsdann 
neu gewählt die Herren Paul A. Repper, R. Frikel und 
S. Rothschild, sämflich in Hamburg, und Herr Lersch in 
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Krefeld. Damit besteht der Aufsichtsrat aus sechs Mit- a Ausland 
gliedern. Wegen der Zuwahl eines siebenten Mitglie- Swan,.Hunter & Wigham erzielten die fol- 
des schweben noch Verhandlungen. cenden steigenden Nettogewinne: 1916 313000 Pfund, 


1917 31000 Pfund und 1918 388 000 Pfund Sterling. 


burg. In der gestrigen Generalversammlung unter Die Firma Babcock & Wilcox, Ltd. in 
Vorsik des Herrn Rob. Walstab wurden die Vorlagen London wird ihr Kapital durch Ausgabe von 500 000 
einstimmig genehmigt, der Verwaltung Entlastung €r- £-Stammaktien auf 2 460 000 £ erhöhen. 

teilt und die vom 25. August ab zahlbare Dividende auf „ 

10% festgesetzt. Das der Reihenfolge nach aus dem ¿ Austriawerit A.-G. in Triest. Die italieni- 
Aufsichtsrat scheidende Mitglied Walter Köser (Altona) sche Gruppe, die von der Gruppe der Oesterreichischen 
wurde wieder- und Direktor Albrecht: Volland [Vereins- Kreditanstalt die Mehrheit der Aktien der Austriawerfi 
bank in Hamburg, Altonaer Filiale) neu m den Auf- „(früher Stabilmento Tecnico Triestino) erwirbt, wird das 
sichtsrat gewählt. Hierauf wurde die Erhöhung des Aktienkapital von 6 Mill. Kr. in 6 Mill. Lire umwandeln 
Aktienkapitals um 1 Mill. M auf 2 Mill. M angenommen, und durch Neuausgabe von Aktien zum Nennwert auf 
der Gegenwert der neuen tur das Geschäftsjahr 1919/20 19 Mill. Lire erhöhen. Die Verkäufergruppe erzielte 
voll dividendenberechtigien Aktien, die bekanntlich zum das Zugeständnis, ‘daß ihr ein Bezugsrecht für die am 
Kurse von 110 26 ausgegeben werden sollen, ist bis Verkauf teilnehmenden Aktien derart eingeräumt ‚wird, 
zum 1. Oktober 1919 einzuzahlen. Ueber die Aussichten daß auf jede zum Verkauf gelangende Aktie von 500 Kr. 
teilte der Vorsitzende mit daß diese bei den alten Ge- eme neue Aktie zu 500 Lire entfallen wird. Die Gruppe 
sellschaften günstig beurteilt werden konnten. Pei der Kreditanstalt stellt es jedem Aktionär der Austria- 
den neugegrundeten Gesellschaften seien die Aussich- werft frei, am Verkauf und am Bezuasrecht teilzu- 
ten fraglich, da die Anschaffungen der Dampfer und nehmen. ' | 

der Materialien bedeutend hohere seien. Infolge des EN 
Kohlenmangels seien in der lebten Zeit einige Dampfer Die spanisc he Schiffsbauges«e Ilschaflt 
der Gesellschaft zum Stilkegen verurteilt gewesen, doch Compa nia Eu skaldung erzielte im Jahre 1918 
habe die Reichskohlenstelle auf dringende Vorstellun- 791% Reingewinn von 2.600 885 Pesetas und schüttet 
gen hin Vorzugsbehandlung zugesichert. 12% Dividende aus. 


; : δι. ον Aus der rumanischen Industrie. Unter 
μας εἰ Se? en ar ο. nr der Tirma iers Roumania Lid.“ ist, laut „Financia 
hat beschlossen, der auf den 12. September 1919 ein- News” eme Desc Gesellschaft mit 40 000 Lst. Kapital 
berufenen 12. ordentlichen Generalversammlung die eingetragen worden, die dif Herstellung von Eisen, 
Verteilung einer Dividende von 10% für das Ος- Stahl und sonstigen Metallen, Bau und Ausrüstung von 
schäftsjahr 1918/19 in Vorschlag zu bringen (i. V 16 %) Kriegsschiffen einschließlich U-Boote, Kriegsmaterial, 
dè Weg : elektrische Einrichtungen usw. bezweckt. Es handelt 

u sich vermutlich um einen Ableger: der großen Vickers 

Hochseefis cherei Bremer haven A.-G. Comp. Die Grundung beweist aufs neue, daß Rumänien 


inBremer haven. Der Aufsichtsrat schlägt für das Wert darauf legt, eine eigene große Industrie einzurich- 
am 30. Juni beendete Geschäftsjahr 1918/19 die Ver- ten, um sich vom Auslande für ‚künftige Bedarfsfälle 
teilung einer Dividende von 10% (12%) vor. möglichst unabhängig Zu machen. 


Zeitschriftenschau E 


Handelsschiffbau | pie Wärmeübertragung von lufthaltigem Dampf an 
Wasser. Von Schneider. (Z. bayr. Rev.-V., 5. Juni 
1919, S. 85-87. Auf Grund von Vérsuchen mit Kon- 


Les navires inchavirabies el insubmersibles Leparmen- 


ner. (Génie civ., 7. Juni 1919, S. 453-56.) Fingehende d ' Vorwa ird inf eri 
Beschreibung des in der Hauptsache aus zweizylin- ensatoren und Vorwärmern WI der Einfluß der im 
drischen Teilen zusammengesekien Schiffskörpers 1 Dampf enthaltenen Luft festgestellt, die schon in ge- 
und der durch diese Bauart zu erzielenden Vorteile. ringen Mengen den Warmeubergang ‚stark vermindert. 
£ : Frischdampfzusakventile für Lokomotivvorwärmer vor- 


Beitrag zur Mastberechnung. Von Siemann. (Schiffbau. teilhaft 


9. juli 1919, S. 522-26.) Berechnung unter Annahme e 

statisch unbestimmter Fachwerke. Anwendung des Neue Ausführungen feuerloser Lokomotiven. Von John. 
175 : i | Fal (Organ, 1. August 1919, S. 234-36.) Drei Gruben- 
Mittelstellung über und Werkbahnlokomotiven für 500, 600 und 700 mm- 
Spur von Orenstein u. Koppel in Berlin und von 
A. Jung, Jungenthal bei Kirchen a. d. Sieg. Regel- 


daß der Baum mit der Last in der 
der Luke steht, und für die Außenbordgrenzlage des 


Baumes. : : : mi 
Dampfkraftanlagen ο ο Verschiebelokomotive πι Drehkran 
' nabe l 
Die Strömung eines Gases in Dusen und Gleichdruck- + Brain S 
schaufeln mit Leberschatl-Geschwindigkeit. Von We- Verbrennungsmotoren 


werka. Schluß. (Z. Ver. deutsch. Ing., 9. August 1919, 
S 749-52.) Untersuchung von Gleichdruckschaufeln. . Dampflastkraftwagen oder Motorlastkraftwagen. Von 


Größe und Verteilung der Stromverluste in der Schau- Jacoby. (Motorw., 10. Juli 1919, S. 332-335.) Die Ge- 


fel werden auf Grund der Löligerschen Messungen genüberstellung ergibt für den Dampfwagen trob ge- 
näher erläutert. Ableitung der Gleichung zum Be- ringerer Brennstoffkosten geringere Wirtschaftlichkeit, 
stimmen der Schaufelcharakteristik. 5o daß er in der heutigen Ausführung keinen Fort- 


Der Weck-Wanderrosi. Von Pradel. (Z. Dampfkessel — schritt im Verkehrswesen bedeutet. 

Maschbtr:, 1. August 1919, S. 235-37.) Der den ver- New British carburator with modified venturi tube. 

anderten Brennstoffverhalnissen angepaßie und mit Mech. Engng., Mai 1919, S. 475.) Durch Drosseln wird 

stetigem Antrieb versehene Wanderplanrosi wird af gleichmäßige Gemischbildung bei verschiedenen Um- 
Hand der Abbildungen beschrieben. Ergebnisse eines laufzahlen erzieli. Beschreibung und Wirkungsweise 
Abnahmeversuches. des Cox-Vergasers. ' 
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Diesel engines prove economical at Lincoln. Von Show. 
(Fl. Railw. Journ., 10. Mai 1919, S. 902-05.) Trok hoher 
Erhaltungskosten haben drei Dieselgruppen von 
350 KW-Leistung gegenüber der Dampfkraftanlage 
wesentliche Ersparnisse ergeben. Schaulinien der 
Leistungen und Kosten. 


Englische Fabrikationsmethoden. Beschreibung der Her- 
stellung einzelner Flugmotorenteile. (Motorw., 20. Juli 
1919, S. 344-50.) Arbeitsvorgänge bei der Herstellung 
von Kurbelwellen, Gehausen, Kopfplatten, Schrauben, 
Naben, Gehäusen fur Nockenwellen, Drucklagern, 
Kolben u. a. 


Hilfsmaschinen und Apparate 


Eine neue Schaltung für die Erzeugung hoher Gleich- 
spannungen. Von Schenkel. (ETZ, 10. Juli 1919, 
S. 333-34.) Die Schaltung eignet sich für Fälle, wo 
wenig Strom gebraucht wird, also für Spannungs- 
prufungen und wissenschaftliche Zwecke. Sie ent- 
steht durch Hintereinanderschalten von Kondensato- 
ren und Gleichrichtern. Die Hohe der Spannung ist 
nur durch die Isolatoren begrenzt. 


Gurtförderer mit ungefeiltem Stahlbande. Von Michel- 
sohn. (Fördertechnik, 1. Juli 1919, S. 84-89.) Bauart, 
Herstellung und Betriebsverhalinisse des Stahlförder- 
bandes Bauart „Sandoiken“. 


Generating racks in a shaping machine. Von Thanton. 
(Am. Mach., 31. Mai 1919, S. 554.) Das Hobelwerk- 
zeug hat die Form eines Zahnrades von gleicher 
Teilung w:e die Zahnstange. 


Motor- und Segelsport, Flugzeugbau 


Air mileage of aeroplanes intended for long distances 
and for transport. Von Coales. (Engng., 9. Mai 1919, 


Ki Zeitlin aero-engine. (Engineer, 


S. 557 und 16. Mai, S. 621.) Ausführliche Untersuchung 


der Abhängigkeit der Flugweite von der Bauart. Ab- 
nahme der Motorleistung mit der Höhe. 


25. April 1919, 

408-10.) Genaue Beschreibung des 220 PS-Motors 
mit sieben umlaufenden Zylindern. Vermeidung von 
Fruhzundungen durch Rückstände. 


Verstellbare Luftschrauben. Von Eberhardt. (Motorw., 
30. juni 1919, 309-13, 10. juli 1919, S. 333-38 und 
31. Juli 1919, S. 365-68.) Berechnung der für den 
Wagerechfflug in verschiedenen Hohen erforderlichen 
Schraubenzugkräfte.e Damit in jeder Flughöhe die 
Motorleistungen aufgenommen werden können, ist eine 
Schraube mit verstellbarer Steigung erforderlich, 
deren Flugel entsprechend der Höhe nach der Aus- 
führung von Lorenzen selbsttätig vom Luftdruck ver- 
dreht werden. 


30 qm-Kreuzer des D. S. V. (Die Yacht, 1. August 
1919, S. 469.) Linien, Segel und Einrichtung eines 
Entwurfs von Henry Scharff. 

Motorkreuzer Seeadler. (Die Yacht, 1. August 1919, 

S. 467.) Konstruktion der Bootswerft W. von Hacht- 
Hamburg, Linien und Bauzeichnungen. 


Theorie und Versuchswesen 


Kritische Drehzahlen von Torsionswellen. Von Lorenz. 
(Z. f. Turbinenw. 10. Juni 1919, S. 149-53.) Ent- 
stehung der mil der freien Torsionsschwingungszahl 
ubereinstimmenden kritischen Drehzahl für zwei 
Schwungmassen. Formel für die Berechnung bei drei 
und mehr Schwungmassen. 

Die Kettenlinie im Ingenieurwesen. Von Brunner. 
(Schweiz. Bauz., 12. Juli 1919, S. 13-14.) Anwendung 
der Kettenlinie zum Bestimmen der Spannungen in 
Seilen. Zeichnerische Verfahren. 


ACTIENGESELLSCHAFT 


OBERBILKER STAHLWERK 


Düsseldorf 


Kurbelwelle aus flüssig gepreßtiem Nickelstahl 


t 
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Druckversuche mit Holz. Von Trauer. (Eisenbau, Juli 
1919, S. 139-51.) Eingehende Versuche der Breslauer 


Ibaupolizeiverwaltung mit verschiedenen Holzarten mit 


und ohne Zwischenbieche, mit frischem und mit 


trocknem Holz. 


A new theory of plate springs. Von Landau und Parr. 
(Engineer, 25. April 1919, S. 397-98.) Der Druck zwi- 
schen den Federlagen nimmi von der kurzesten bis 
zur längsten Lage ständig ab. Bei Federn, bei denen 
der Druck zwischen den Federlagen gleich ist, mussen 
die Stufen von der kurzesten bis zur längsten Lage 
ständig abnehmen. | 


Verschledenes 


Kohlenvergasung und rationelle Ausnukung der Brenn- 
stoffe. Von Dolch. (Petroleum, 15. Februar 1919, 
S. 479-80, 1. Marz 1919, S. 530-31, 15. März 1919, 
S. 575-76, 1. April 1919, S. 624-20, 15. April 1919, 
S. 681-84, 1. Mai 1919, S. 737-44, 15. Mai 1919, 
S. 804-08, 1. juni 1919, S. 876-78, 15. Juni 1919, S. 937 
bis 940, 1. juli 1910, S. 904-08.) Die Grundlagen für wiri- 
schaftliche Verwertung der Kohlen vorkommen Oester- 
reichs. Die Vergasung minderwertiger Brennstofie 
bleibt trok des Mehrverbrauchs für die Vergasung 
wirtschaftlich. Die Gewinnung von Stickstoff und 
Teer wird eingehend behandelt. Die Preise für den 
gebundenen Stickstoff und die Pefriebskosfen der 
Teergewinnung. 

Die neue Wasserturbinen-Versuchsanstalt von Priegleb, 
Hansen u. Co. in Gotha. Von Thoma. (Z. f. Turbinenw., 
30. Mai 1919, S. 141-45, 10. juni 1919, S. 154-58 und 
20. juni 1919, S. 165-68.) Versuchsanstalt mit kunst- 
lichem Wasserumlauf von 1200 Ifr / sk und 4,5 m nub- 
barem Gefälle, Versuchsräder, Einrichtungen zur Wes- 
sermessung und Einbau der Versuchsrader. 
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1. Frankfurter Maschinenbau-Akt.-Ges. vorm. Pokorny 
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Leuchtfeuer-Apparate bis zu den größten Abmessungen 


für Preßluft- und Dampfbetrieb 


Scheinwerfer 
mit Sauerstoff-Licht. oder elektrischen Lichtquellen 


Naturgas, elektr. Licht, Petro- 
leum und andere Brennstoffe 


Unterwassersignale 
mit Preßluft- oder elektrischer Betätigung 


ΩΡΑ "|... m... . mn. 


Verantwortlich fur den redaklionellen Teil: Geheimer Regierungsra: Prolessor Oswald tlamm, Charlollenburq; für den Anzeigenleil: Fried. Kleiber 
Berlin - Sieulitz: Duch und Verlag: Buchdruckerei >lrauss A.-G., Berlin SW. 68. 
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FRIED. 


@KRUDD@ 


AKTIENGESELLSCHAFT/ESSEN 


a ee EA 


Zahnräder 
bis zu den größten Abmeſſungen mit Ge- 
nauigkeitsverzahnungausallen gebrauch- 
lichen Metallen, belonders aus hoch- und 
höchſtwertigem Stahl. 


ES & Halske A.- 


Wernerwerk - Siemensstadt bei bei Berlin 
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Schraubenräder-Wälz- Fräsmaschine Nr. 2 


für Turbinen -Getriebe 


von 4400 mm größtem Raddurchmesser und bis 1850 mm größter Radkranzbreite mit 
stetiger Axialverstellung des Frasers, D. R. P. 303 656. Wir führen diese Maschinen aus 
fir Räder von 150-6200 mm Durchmesser bis zu 2000 mm größter Radkranzbreite, sowie 


x Schraubenrader= und Ritzel - Wälz - Frasmaschinen 


für Räder von 50-900 mm Durchmesser bis zu 2000 mm größter Radkranzbreite. 


ροή. Maschinen zur Bearbeitung von Stim-, Schnecken-, Schrauben- und Regelrädern. 


W. NICOLAI & Ce, SIEGEN 


Metaligließerei und Andre; Isa 


Metallguß für alle Zwecke 


roh als auch fertig bearbeitet 


Armaturen aus Metall, Stahl und Eisen. 


1919. I SCHIFFBAU Nr. 23 
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FRIED. 


KRUPP 


AKTIENGESELLSCHAFT/ESSEN 


— 


Zahnradgetriebe 


Reedereien, Werften, Spinnereien, Webereien, Maſchinenfabriken, Elek- 
trizitäts werke, Kraſtanlagen aller Artkönnenüberall Turbinen als Antriebs- 


maſchinen verwenden, wenn ein Uberſetzungsg etriebe 


eingebaut wird. 
Dampf- und Olerſparnis durch Umbau ver- 
alteter Kraftanlagen. 
222,1 | | | 4 
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UTEHOFFNUNGSHUTTE 


OBERHAUSEN ` RHEINLAND 


Die Abteilung Sterkrade liefert: 


Eiserne Brücken, Eisenhoch- und | Schmiedestücke in jeder gewünschten Be- 
Wasserbauten jeder Art und Größe, wie: schaffenheit bis 40 000 kg Stückgewicht, roh, vor- 
Fabrikgebäude, Lokomotiv- und Bahnhofs- gearbeitet oderfertig bearbeitet, besonders Kur- 
hallen, Hellinge, Schwimmdocks, Schleusentore, belwellen u. sonstige Schmiedeteile für den Schiff- 
Tanks, Leuchttürme, Riesenkrane, vollständige und Maschinenbau. Tiegelstahl-Schmiedestücke. 


Zedien- und beier ep und sonstige Eisen- Vollständige Schiffsmaschinen - An- 
Sr 3 ή lagen mit allen Hilfsmaschinen. 

a emgus für den Maschinen- u. Schiffbau. Dampfkessel, stationäre und Schiffskessel, 
Ketten, als Schiffs- und Kranketten: Steilröhren - Dampfkessel (System Garbe), 
Maschinenguß bis zu den schwersten Stücken. eiserne Behälter. 


Die Abteilung Gelsenkirchen vorm. Boecker & Comp. in Gelsenkirchen liefert: 


Drahtselle von höchster Biegsamkeit, Festigkeit | Schiffsselle nach den Vorschriften der Reichs- 
u. Leistung für Krane, Hebezeuge, Förderanlagen. marine und des Germanischen Lloyd. 


Aktiengesellschaft Kü h n le i Kop D & Kau SC h Frankenthal (Pfaiz) 


K. K. K. KKK 


Elektra-Dampfturbinen Turbo-Säurepumpen 
Turbo-Gebläse Turbo-Dynamos 


n n — 


Größte Betriebssicherheit 
bei geringstem Kraftverbrauch 


Höchste Wirtschaftlichkeit 


für alle Betriebs za wecke 


HOWALDTSWERKE . KIEL 
Schiffbau, Maschinenbau, Gießerei und Kesselschmiede 
N seit 1838 - νο. seit 1865 . Arbeiterzahl 3600 
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Maschinenfabrik Weingarten 


vorm. Hch. Schatz A.-G. ο — 36 Württ. 


fü Schiffbau, Ei k 8 fkessel-, Röhren- 
Spezialmaschinen ® asl a. monn Stanz- angle, Ra usw. 
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Escher Wyss & Cie. 


RAVENSBURG 


== (Württem bers) 


MOIE Sehifisturbtnen 


ΙΙΙ | ΙΙΙ ΙΙ M ΙΙ 


zum HENIN von 


Handelsschiffen 
4 
Generalvertreter fir Nord-Deutschland: Ing. L. Galland, Berlin SW 15, Kaiserallee 204 
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I fr WassenSeemasser, 
ul oram Lizenzen sind æu ver eben. 


Hochbau 
Bergbau 


LovisEiLErS 


HANNOVER:HERRENHAUSEN 


Brückenbau 
Wasserbau 
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hängebrücke und ochwebetanre in Klo de 


Jaueır 
Mittel8ffnune 170m 22 Entwurf und Ausführung 1 3 


o 
Gesamtlänge 330 m 


Maschinenbau - Aktien - Gesellschaft 
vorm. Beck & Henkel 


Cassel 


Blechbiege und 
Ble chrichtmaschinen 
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SCHMID A HOFFMANN 


m , 
doppelfeifiger 
Zahn- 


befeffigun 


DAS KALT/AGE 


mit eingeletzten Zähnen aus Schnelllaufftahl 


für allerhochite Leitungen Pè 


| FRANKFURTER ` 
JAGEN-UND WERKZEUGFABRIK 


Erwin Jaeger Frankfurt “/ M 


D) WERFT <| [mm ees 
N OBISKRU G N) SPEZIALITÄTEN: 


RUDERBUFFER / / , 
TROSSENTROMMELN 
SPANNSCHRAUBEN / 
GELANDERSTUTZEN 


Schmiedeeiserne 


LADEBLOCKE 


mit Selbstschmierung 
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Heerdt- (zl Burchard, Garl Meissner Nachf. 


Regalleisten tig: Mi, in" HAMBURG 27 tenm Mitar 106 
i | Spozlalfabrik für feste und umstenerbare 


οι Schiffsschrauben für Motorboote 
Adolf tl Frankfurt a. T Meissner r Umsteuerblöcke, ot 1899 bastons degen, 


f Fabrik eiserner Sirinka 
Heerdt Regale D. R, Ps Een Burchard. ος MAN SAJI 
= aaa ar aa. Geng fur ode 3 5 


Burchard Rraffumsteuerung, DEP mag, 
i he eit. her 


wenig nas Seaia ven 


Burchard — 


'Kostenanschläge, Zeichnungen, Drucksachen 
werden auf Wunsch kostenlos zugesandt. 


= = 
[| Einfache, Universal”, Differential- 
| und mehrspindlige 


Teilapparate 


Herbert Lindner, Berlin 0 17 


Spezialfabrik für Teilapparate 


Werkzeugmaschinenfabrik 
Reutlingen (Württemberg) 


Ostermann & Flüs 
Kupferhütte, Metaligießerei und Preßwerk 
KOLN RIEHL 


Drahtanschrift: Osterflüs .. Fernspr.: AMT KÖLN A153 u. A903 


Sond une 


Diamantbronze-Abgüsse 


roh und fertig bearbeitet. 


Formguß bis 20 Tonnen Stückgewicht. 
Propeller u. Propellerflügel 


bis zu den größten Abmessungen. 


Diamantbronze | 


in Stangen, Profilen und Rohren mit 
hoher Festigkeit und Dehnung, grofe . 
Widerstandsfahigkeit gegen ecwasser 
und Säuren, ganz besonders geeignet 


für den Schiffbau (U-Bootsbau) :: 


Preß- u. Schmiedestücke 


wie Turbinenschaufeln, Zahnräder, Ven- 
: tile, glatte und Flanschwellen : 


Stander- und Sšulen- 


Schnellbohrmaschinenbau 
für Schiffbau und Schiffsmaschinenbau 


Zugelassen bel der Kalserlichen Marine. 


Kürzeste Lieferzeit! 


47 


Nr. 25 SCHIFFBAU | ` 1919 


Gesellschaft für elektrische Schiffsausrüstung 


mit beschränkter Haftung 
Dresden-A. Reichsstr. 28 


| Vollständige 
elektrische Beleuchtungs-, . 
Kraft- und Kommando-Anlagen 
auf Schiffen 
der Kriegs- und Handelsmarine 


ΛΙ! Mu Ingenieurbesuche und Prospekte kostenlos 
mi Schneidanlauen Telegrammadresse ,,Gefesa“. Telefon Nr. 14146 


in jeder Größe, für alle 


erfahren 


Schwelßbrenner 
Schneldbrenner 


Druck - Red. x Ventile 


für Sauersteft, Wassorstott, Aze- 
len, Kohlensäure, Stickstoff, Am- 
monlak, Leuchtgas, Druckluft usw. 


Prompte Lieferung 
Feinste Referenzen 


Autogena- ai 


Stuttgart 45. 


Spezial- und Qualitätsguß 
:: für Schiffs- und Maschinenbau :: 


in 


Stahlguß, Temperoub u. Greg 


in sauberster Ausführung und kürzester Zeit 
liefert 


Hüttenwerk Vollgold Akt.-Ges. 
` Gegr. 1756 Torgelow i. Pomm. ` Geer 1756 


— 


Bremer Vulkan Schiffbau und Maschinenfabrik 


VEGESACK bei Bremen 4000 Angestellte und Arbeiter 
Passagler- u. Prachtdampfer bis zu den größten Dimensionen 
:: Maschinen- und Kesselanlagen jeder Art und Größe :: 


Einbanddecken 
für hilla 


à M. 6—, Porto 35 Pf. 
empfiehlt 


Εν saa Deutsche Kromhouf.Motorenfabrik L. m. b. H. 
| Brake i. Uldbg. 


Ü Mitetimk- ος 


ΠΤΙ EZE 


Anlagen und 
Ausrüstungen 


Maschinenfabrik. Stahl-u.Eisengiesserei. 


Pressiuft- Industrie 
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Maschinentelegraphen mit ein- 
facher und doppelter Komman- 
doanzeige, Dock-, Ruder- und 
Kesseltelegraphen, Düsenappa- 
rate, Kettenlängenanzeiger, ein- 
tönige Pfeifen und Dreiklang- 
pfeifen, Dampf- und Press- 
luftsirenen, Zählapparate und 
Schmierapparate jeder Art, In- 


aussenliegender Kolbenfeder 
Bauart Maihak, Crosby und 
Thompson, Torsions - Indika- 
toren, Verbrennungs -Kontroll- 
apparate, Schlick’s Pallograph, 
Tachometer u. Tachographen, 
einfache sowie registrierende 
Thermometer, Pyrometer und 
Manometer, Zug- und Druck- 


dikatoren mit innen- sowie messer, Feuerlöschapparate 


Gründungsjahr 1885. 
MM _ — , ß, ß 
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speziell kleinere Maschinen, 1,500-- 50,000 Cal. 
Eeer ‚mit gekapselten Kompressoren 
leschstrom und nach 


neuem Rompressionsverfahren: 


„Trocken ansaugen — Mab komprimieren“ 


arbeitend, besitzen alle Vorteile der Ueber- 
hitzung aber bei kaltem Kompressor, 
höchste Leistung bei geringstem Kraftbedarf, 
keine Bedienung nötig, automat. Schmierung, 
geräuschloser Gang, gefahrlos, geruchlos, 
keine Stopfbüchse für die hin u. her- 
gehende Kolbenstange, billig in 
Anschaffung und Betrieb. 


1. la. Referenzen. 
Kosterívoranschläge unentgeltlich auf Anfragen. 


„süumak” 


Süddeutsche Maschinen- und Metallwarenfabrik 
W. Weckerle vorm. Karl Schlechter 


Zuffenhausen-Stuttgart "Tir SELLAG ER WpRKZEIN 
Brief- und Telegramm = Adresse: „Sümak“ Zuffenhausen. BE RLI IN-WEISENSER 


Beliichaichentus Speziallager tür Automo- 
bile und`die gesamfe Maschinenindustrie 
Hochste Leistungsfähigkeif! 


Besfes š Maferial 


Schumann's 
Dampi-Armafuren 


Besonderheiten: 


-VENTILE 


jeder Ausführung aus 
Gußeisen und Stahlguß. 


Ferner 


Schiffs- Armaturen 


nach eigenen und fremden Modellen, 
aus Gußeisen, Stahlguß, Bronze usw. 


Sauberste Ausführung. Schnelle Lieferung. 
Günstige Preisstellung. 


„„ Renner & Modrach 
SCHUMANN & Co, Leipzig-Plapwitz 10 "Zeeche | 
| Gera-Reuss. 
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XX. Jahrgang 


Abdeckungen 
Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 
Carl Wellen, Ing., Düsseldorf, 

Adarsstr. 47. 
Abkantemaschinen 
Nestsche Maschinenfabr.A.-G., Duisburg 


Ihöffer-Defries- Werke G. m. b. H., 


dorf 
Maschinenfabrik Weingarten A.-G., 
‚Weingarten 38 (Wttbg.) 
Rheinische Elektrostahlwerke Schoeller, 
von Eynern und Co.. Bonn a. Rh. 
Acetylen-Beleuchtungs- 


anlagen 
SE W. Schultz G. 

Geestemünde. 

Anker 

Meutache Maschinenfabr.A.-G., Duisburg. 
Otto Gruson & Co, Magdeburg-Buckau. 
Gobr. Heu8, Mannheim. 
Apparate, Armaturen und 


Metallwaren 
SE . Eberswalde 


A ` Aktiengesellschaft Bremen 
und Hamburg. 

C. A. Callm, Halle a. S. 

Froha-Bronzewerke, Haspe i. W. 

Rich. Klinger Berlin G. m. b. H. 
Berlin-Tempelhof. 

en Ce Wei & Paasch, Magdeburg- 


Buckau. 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 
W. Nicolai & Co., Siegen i. Westf. 
C. August Schmidt Söhne, Hamburg 21. 
Schumann A Co., Leipzig-Plagwitz. 
Theador Zeise, Altona-Otteason. 
Asbest - Fabrikate 
s. unt. „technische Bedarfs- Artikel usw.“ 
Asphalt- u. Zementanlagen 
C. Fr. Duncker & Co., Hamburg. 
Atmungsapparate 


ische Apparatebau-Ges. m. b. H., 
Kiel, Werk Ravensburg. 


` Aufzüge 
Carl Flohr, Berlin N 4. 

Autogene SchweiBung 
Keller & Koappich G.m.b.H., Augsburg. 
Bäckerei- und Koch- 

f maschinen 
Ottensener Eisenwerk A.-G. Alone- 
Ottensen. 
Bagger u.Baggermaschinen 
Atlas- Werke Aktiengesellschaft 
Bremen—Hamburg. 
Howaldtswerke, Kiel. 
Gebrüder Sachsenberg, Aktion - Gesell- 
schaft, Roßlau a.E. 
F. Schichau, Elbing. 
Bahnbedarf 
Meguin A.-G., Dillingen (Saar). 
Bauunternenmungen 
Köhucke A Co., Bremen. 
Becherwerke 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig - Gohlis. 
Bekohlungsanlagen 


Deutsche Maschinenfabr.A.-G.,Duisburg. 


Blegemaschinen 
Berlin -Erfurter- Maschinenfabrik Henry 
GER & Co. Berlia- Charlottea - 
eg e ES A.-G. ,Duisburg. 
Eulenberg, Mönting A Cie. m. b. Η., 
Schlebusch-Manfort b. Kòln. 
Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rhld.) 
Haniel A Lueg, Düsseldorf. 
Kalker Maschinenfabrik, Kòln-Kalk. 
Klingelhöffer-Dofries-WerkeG.m.b,H., 
üsseldorf 
Maschinenfabrik Weingarten A.-G., 
Weingarten 36 (Witbg.) 
Rheinische Elektrostahlwerke, Schoeller, 
vou Evnera & Co., Bonn a. Rb. 
Eduard Sch omann, Disseldorf, 
Bismarckstr. 12. 
H. Schlüter, Neustadt B a. Rbge 
Stahlwerk Oeking A.-G, Düsseldorf. 


Bleche, gelochte 
Gewerkschaft Schichtermann & Kremer, 
Dortmund. 


BEZUGSOUELLEN-NACHWEIS 
ZUM „SCHIFFBAU“ 


BERLIN, den 10. September 1919 


Nr. 23 


Blechscheren 
Berlin-Erfurter-Maschinenfabrik Henry 
ee & Co. Berlin- Charlotten- 
u 
Otto G.m.b. H., Rheydt (Rhld.) 
Kalker Maschinenfabrik. Köln-Kalk. 
Kʒlingelhõffer-Oefries - Werke, G. m. b. H., 
üsseldorf 
Rheinische Elektrostahlwerke. Schoeller, 
von Eynern & Co., Bonn a. Rh. 
Eduard Schloemann, Disseldori, 
Bismarckstr. 12. 

Block- und 
Blockzubehörteile 
Christian Th. Petersen, Hamburg, KI. 

Grasbrook. 
W. & F. Trümmler, Köln-Müiheim. 


Bohrmaschinen 
Franz Braun A.-G., Zerbst i. Aal. 
Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rald.) 
Gebr. Heller, Nürtingen, Wrttbg. 
Kliogelhöffer-Defries- Werke G. m. b. H., 
üsseldorf 
Raboma Mas ineafabrik Hermann 
Schöning, Berlin-Borsigwalde V. 
Sächs.Maschinenfabrik vorm. Ri h. Hart- 
mann A.-G., Chemnitz. 
Hans Schuler & Cie., Reutlingen, Wribg. 
Sondermann & Stier A.-G., Chemnitz. 
H. A. Waldrich, Siegen. 
Bojenlampen (elektr.) für 


Fischerelzwecke 
Be aphen-Fabrik W. Schultz G. 
b. H., G :estemünde. 
Boots Motoren 
Daimler - Motoren - Gesellschaft, Berlin- 
Marienfelde. 
Deutsche Kromhout- Motorenfabrik, G. 
m. b. H., Brake i. Old. 
Fried. Krupp A.- G., Germaniawerft 
Kiel-Gaarden. 
Bronzebüchsen für Wellen- 


überzüge 
Theodor Zeise, Altona-Ottensen. 
Bronzen 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen Hamburg 


-F deutsche 
Stahl- Sägen 


R. G. Extra Extra aus 
legiertem Stahl für 
Maschine und Hand. 


Wir bauen 


Hobel- 
maschinen 


von 670 mm 
bis 2000 mm 
Durchgang 


RI A a 


Fordern Sio Muster uad ' 


Preisliste. 


=. A 
| i 


PEZIALI T 

MOCHKRAFT 
— MOBEL 

MASCHINEN 


Echte Mi! Ford, sowic schwe- 
dische Siren soweit Vorrat. 
RER 


Robert Ganz, Hamburg 100. 


Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf. 
Theodor Zeise, Altona-Ottensea. 
Dampfmaschinen 
für Lichtanlagen 
N. Jepsen Sohn, Hamburg. 

Dampf- und Lufthimmer 
(s. unter Hämmer 
Dampfkesselabblasehihne 

C. A. Callm, Halle a. S. 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckeberzstr. 5. 
Dampfpumpen 
(s. unter Pumpen) 
Dampfturbinen 
E. Nacke, Maschinenfabrik Coswig i. Sa. 
EE Werke G. m. b. H., 
Berlin N 4 
Tarbowerke G. m. b. H., Dresden. 
Dichtungsmaterial 
Ricb. Klinger Berlia G. m. b. H. 
Berlin-Tempelhof. (Klingerit). 
Rheinisch -Westf. Pakungswarke, Ing. 
Paul Barry. Essen a./R. 
Diesel- Motoren 
Daimler - Motoren - Gesellschaft, Berlin- 
Marienfelde. 
Deutsche Kromhout- Motoreafabrik, G. 
m. b. H., Brake i. Old. 
Fried. Krupp A.- G., Germaniawerft 
Kiel- Gaarden. 
Dockbau 
Blohm & Voss, Kommanditgesellschaft 
auf Aktien, Hamburg. 
Gutehoffaungsnütte, OSerhaus:n, Rh14. 
Howaldtswerke, Kiel. 
v. Klitzing, Hamburg, Alterdamm 17. 
Maschinenfabrik Augsburg - Nürnberg, 
Nürnberg. 
-Drattseilbabnen 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig-Gohlis. 
Drahttauwerk 
Dortmunder Drahtseilwerks G. m. b. H. 
Dortmund. 
| Drehbänke 
Gebrüder Böhringer, Göppin gen ttb g.) 
Frauz Braun A.-G., Zerbst i. Anh. 


Schnellschnittsägen be- 

sondere Härtuny für 

Maschinen mit hoher 
Tourenzahl. 


[llillu ama 


Weitere 
Spezialitat: 


Shwere Ständer- 
ΙΙ 


für Massenartikel 


Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rh!d ` 

Kalker Maschinenfabrik, Kòln-Kalk. 

Kliogelhòffer-Defries-We:ke G. m. b. H. 
üsseldorf 

Sondermann & Stier A.-G., Chemnitr. 

Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N 

H. Wohlenberg, Komm.-Ges., Hannover. 


Dr ehrost = Gasgeneratoren 
Huth 8 Roettger, G. m. b. H., Dortmund. 


Druckluftwerkzeuge 

Frankfurter Maschinenbau-Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a. M. 

Maschinenfabrik Eßlingen in Eßlingen. 
Düsenanzeiger 
Schiffstelegraphen-Fabrik W. Schultz G. 

m. b. Η., Geestemünde. 


Eis= u. Kšltemaschinen 


Kühlanlagen 
Atlas-Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg 
„Sümak“, Südd. Maschinen- und Metall- 
warenfabr., Zuffenhausen-Stuttgart. 


Eisenbauten aller Art 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
. Berlin. 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig-Gohlis. 
Breest & Co., Berlin N 20, ollank- 
straße 54-56. 


Eisenbetonschiffe 
Eisenbetonschiffbau G. m, b. H., Ham- 
burg, Hohe Brücke 4. 


Eisengrosshandlungen 
Breest & Co., Berlin N20, Wollank- 
straße 54-56. ' 
Eisenhoch= u. Brückenbau 
Ardeltwerke G. m, b. Η., Eberswa!de 
b. Berlin. 
Breest & Co., Berlin N 20. 
Deutsche Maschinenfabrik A."G.,Duisburg 
Druckenmüller G. m. b. H., Berlin- 
Tempelhof. 
H. C. E. Eggers & Co., G. m. b. H. 
Hamburg 23. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gutehoffnungshütte, Oberhausen, Bh d 
Hein. Lehmann & Co., A.-G., Düsseldort- 
Oberbilk und Berlin-Reinickendort 
Eisen= und Stahlwerke 
Acten - Ges. Oberbilker Stahlwerk 


vorm. Poensgen, Giesbers & Cie, 
Düsseldorf. 
Deutsche Maschinenfabr. A.-G., Duisburz 


Elektrische Heiz= und 


Koch-Apparate 

„Prometheus“ G. m. b. H., Frankfurt 

a. M.-West. 

Elektrische Maschinen 
Kraftwerkzeug G. m. b. H., Berlin SO 16, 
Brückenstraße 6 b. 
Maffei-Schwartzkopff Werke GmbH. 
Berlin N 4. 
Elektrische Schiffs- 
installationen 
Gesellschaft für. elektrische Schiffsaus- 
rüstung m. b. H., Dresden- A., 
Reichsstr. 28. 

Maffei-Schwartzkopff Werke G. m. b. H 
Berlin N 4. 

Elektrische Schmelzöfen 
Huth & Roettger, G. m. b. H. Dortmund. 
Elektrische 
Umdrehungsiernzeiger 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 

burg. Mönckebergstr. 5. 
Elektrohängebahnen 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig-Gohlis. 
Elektromagnetische 


Einrichtungen 
Magnet- Werk G. m. b. H., Eisenach. 
Exzenter- Pressen 
Berlin Erfurter Maschinenfabrik Henry 


Pels & Co., Belin-Charlotten- 
burg 2 b. 
Kalker Maschinenfabrik, Kòln-Kalk. 


Fabrik- und Hallenbauten 

Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
b. Berlin. 

Breest & Co., Berlin N 20, 

A. Druckenmüller, G. m. b. H., Berlin- 
Tempelhof. 

H. C. E. Eggers & Co., G. m. b. H., 
Hamburg 23. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gutehoffoungshiitte, Oberhausen, Rhld. 
Fahrstühle und Aufzüge 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 

b. Berlin. 
Eisenwerk (vorm. Nage! 8 Kaemp) 
A.-G., Hamburg. 


H 


Farben und Lacke 
C. Fr. Duncker & Co., Hamburg. 
Emil G. von Höveling, Hamburg 11. 


Feldschmieden 
Jac, Schmitz & Sohn, Diisseldorf. 


Fenster, schmiedeeiserne 
R. Zimmermann, Bautzen. 


Fernzeigeranlagen 


| Lehmann & Michel, G. m. b. H., Ham- 


burg, Mönckebergstr. 5 
Wilhelm Morell, Leipzig. 


Feuerlöschapparate 
H, Maihak A.-G., Hamburg 39, 


Fräsmaschinen für Metall- 


bearbeitung 

Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rhld.) 

Carl Klingelhöffer G. m. b. H., Erkelenz 
(Rbeinl.). 

Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik). 


Fußabstreicher _ 
LA John A.-G., Erfurt-Ilversgehofen 175. 
Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 
Carl Wellen, Ing., Düsseldorf, Aderstr.47 


Gasgeneratoren 
Huth & Roettger, G. m. b. H., Dortmund. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 


Geschweißte Artikel 
W. Fitzner, Laurahiitte (O.-Schl.) 


Gesenkschmiedestiicke 
Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf. 
Gewindebohrer 
Richard Weber & Co., Berlin SO 26. 
Gießereien 
a) Eisengießereien 
Aktiengesellschaft für Hüttenbetrieb, 
Duisburg-Meiderich. 
Aktiengesellschaft „Weser“, Bremen. 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen-Hamburg. 
Austriawerft A.-G. Wien I. 
Christiansen & Meyer, Harburg a. Elbe. 
Deutsche Masch.-Fabr.A.-G., Duisburg. 
Flensburger Schiffsbau - Gesellschaft, 
Flensburg. 
Paul Heinrich Podeus, Wismar i. M. 
Howaldtswerke, Kiel. 
Hüttenwerk Vollgold A.-G., Torgelow 
in Pommern. 
Gebrüder Sachsenberg Aktiengesellach., 
ο Roflau a. E. 
F. Schichau, Elbing, 
Franz Seiffert & Co. Aktiengesellsch., 
Berlin SO 33 und Eberswalde 
Theodor Zeise, Altona-Ottensen. 


b) Stahlformguß 
Austriawerft A.-G., Wien I. 
Otto Gruson & Co., Magdeburg-Buckau. 
Gutehoffnungshiitte, O ausen, Rhld. 
Haniel & Lueg, Düsseldorf. 
Howaldtswerke, Kiel 
Hüttenwerk Vollgold A. G., Torgelow 
F Ze kon, Ati Ilachaft, Stahl- 
ried. Ρ, ngesella 
werk Annen, Annen (Westfalen). 
F, Schichau, Elbing. 
Franz Seiffert & Co. Aktiengesellsch., 
Berlin SO 33 und Eberswalde 
c) Schmiedestiicke 
Actien-Ges. Oberbilker Stahlwerk vorm. 
Poensgen Giesbers & Cie., Düsseldorf 
Deutsche chinenfabrik A.-G. Duis- 


burg. 
Dortmunder Kettenfabrik, Dortmund 7. 
Gutehoffoungshitte, Oberhausen, Rhid. 
Howaldtswerke, Kiel. 


Haniel & Lueg, Düsseldorf. 


d) Metallgießereien 
Aktiengesellschaft „Weser“, Bremen. 
Atlas-Werke, Aktiengesellschaft 

Drum Haba 7 
Austriawerft A.-G., Wien |. 
Christiansen & Meyer, Harburg a. Elbe 
Deutsche Delta "Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf, 
Froha-Bronzewerke, Haspe i. W. 
Howaldtswerke, Kiel. 
C. Aug. Schmidt Söhne, Hamburg 21. 
Schumann & Co., Leipzig- Plagwitz. 
Theodor Zeise, Altona-Ottensen. 
Glüh- und Härteöfen 
Huth A Roettger, G. m. b. H., Dortmund. 
Simplon-Werke, Albert Baumann, Aue 
i. Erzgeb. 82. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 
Gummiwaren (technische) 
Franz Clouth G. m. b. H., Köln-Nippes. 
Vereinigte Asbest- Werke, DancoWetzell 
& Co., G. m. b. H., Dortmund. 


Gurtförderer 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig-Gohlis. 


Hähne und Ventile 
C. A. Callm, Halle a. S. 
Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 


Hallenbauten, eiserne 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
. Berlin, 
Breest & Co., Berlin N20, Wollank- 
straße 54-56. 


Hämmer 
a) Dampfhämmer 

Deutsche Maschinenfabr. A.-G., Duisburg 
Eu'enberg, Moenting A Cie. m. b. Ἡ., 

Schlebusch-Manfort b. Köln. 
Kalker Maschinenfabrik, Kòln-Kalk. 

) Lufthèmmer 

Böche & Grohs G. m. b. H., Hiickes- 

wagen (Rhld.). 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


urg. 

N Moenting & Cie. m. b. H., 
Schlebusch-Manfort b. Köln. 
Frank furter Maschinenbau-Aktiengesell- 

schaft vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a. M. 
Kalker Maschinentabrik, Köln-Kalk. 


Härtepulver, Schweiß- 


pulver, Lòtpulver 
Simplon-Werke Albert Baumann, Aue 
i. Erzgeb. A 


Hebezeuge und Winden 
Ardeltwerke G. m. b. Η., Eberswalde 


3 in. 

Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen - Hamburg. 

Deutsche Masch.-Fabr. A.-G,, Duisburg. 

Eisenwerk (vorm. Nagel & Kaemp) 
A.-G., Ham A 

Carl Flohr, Berlin N 4. ' 

Hydraulik G. m.b.H., Duisburg, (Hydr. 
Hebezeuge). 

Maschinenbau-Gesellschaft m. b. H., Kiel. 

Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles- Werkzeugmasch.- 

Fabrik), Preßluft. 

Z eee a a Se G. de 5 Pak 

agner, Ber , Köpenicker 

Straße 7 


/ Heizungsgitter 

Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 

Carl Wellen, Ingenieur, Gembes 
Adersstr. 47, 


Hellinganlagen 
Breest & Co., Berlin N20, Wollank- 
straße 54-56. 
Deutsche Masch.-Fabr. A.-G., Duisburg. 
A. Druckenmüller, G. m. 


b. H., Berlin- 
Tempelhof. a 
H. C. E. Eggers & Co., G. mb. H., 
Hamburg 23. 


Gutehoffnungshütte, Oberhausen, Rhld. 

Hein, Lehmann & Co., A.-G., Düsseldorf- 
Oberbilk und Berlin-Reinickendorf. 

Maschinenfabrik Augsburg - Nürnberg. 
Nürnberg. 


' 
Hobelmaschinen 
Habersang ἃ Zinzen, G. m. b. Η., 
Düsseldorf-Oberbilk. 
Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk. 
H. A. Waldrich, Siegen. 
Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N. 


Hochbehälter und 
Wassertürme 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen, 
Holzbhandlungen 
F. A. Sobst. Hamburg 15 
Hydraulische Hebeböcke 
E. M. Hoeppe & Co., Düsseldorf. 
Hydrl. Pumpen tür Schifi=- 
und Schiffskesselbau- 
Betriebe 
Haniel & Lueg, Düsseldorf, 
Hydraulik G. m. b. H., Duisburg. 
N ee RN 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmascı.. - 
Fabrik). 
Eduard Schlöemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr. 12. 
Hydrl. Rohrleitungen für 
Schiffswerfte u. Schifis- 


kesselschmieden 
Hydraulik G. m. b. H., Duisburg. 
Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik). 
Eduard Schlöomann, Düsseldorf, 
Bismarckstr. 12. 


Hydraulische Winden 
(s. unter Hebezeuge und Winden), 


Indikatoren 


Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönck ebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 


Kabelkrane 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig- Gohlis. 


8 Kauschen 
W. & F. Trümmler, Köln-Mülheim. 


Kegelrider 
Deutsche Maschinenfabr. A.-G., Duisburg 


Kesselbau 


Austriawerft A.-G., Wien L 
Aktiengesellschaft „Weser“, Bremen. 
Blobm & Voß, Kommanditgesellschaft 
auf Aktien, Hamburg. ` 
Christiansen & Meyer, Harburg a. Elbe. 
Flensburger Schiffsbau - Gesellschaft, 


Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, Rhld 

Howal Kiel. 

Fried. Krupp A. G. Germaniawerft, 
Kiel-Gaarden. 


Gebrüder Sachsenberg Aktienges. Roß- 
lau a. E. 


Let Steinmüller, Gummersbach, Rhld. 


Ketten 


Deutsche Maschinenfabr. A.-G., Duisburg 
Dortmunder Kettenfabrik, Dortmund 7. 
Gutehoffnungshütte, Oberhausen, Rhld. 
M. Többicke, Letmathe i. W. 


Kettenräder 
* Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


3 Kettenfabrik, Dortmund 7 


Kettenwirbel 
Deutsche Maschinen fabr. A.-G., Duisburg 


Knüppelscheren 
(Siehe unter Scheren) 


Kolbenstangen 


Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf, 


Kompressoren ; 
Amag-Hilpert, Nürn A 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
b. Berlin. 


Colditzer Maschinenfabrik. Colditzi. Sa. 
Frankfurter Maschinenbau-Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a.M. 
Frölich & Klüpfel, U.-Barmen (Preßluft), 
Koch, Bantelmanu A Paasch, Magdeburg- 
Buckau. 
Maschinenfabrik Eßlingen in Eßlirgen 
G. A. Schütz, Maschinenf., Wurzen i. Sa. 


Kondensations-, Wasser- 

kühl- u. Entölungsanlagen, 

Kaminkühler, Hochbehil- 
ter und Wassertiirme 


Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen Hamburg. 

Maifei-Schwartzkopff Werke G. m. b. 
H., Berlin N 4. 

Maschinen-Fabrik Oddesse, G. m. b. H. 
Oschersleben / Bode. 

Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 


Kraftgas-Anlagen 
Huth & Roettger, G. m. b. H., Dortmund. 


Krane und Verladevorrich- 
tungen 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
b. Berlin. 


Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


Eisenwerk (vorm. Nagel & Kaemp, 
A.-G.. Hamburg. 

Carl Flohr, Berlin N 4. 

Gutehoffnungshütte, Oberhausen, Rhld. 

Hydraulik G. m. b. H. Duisburg, 
(hydraulische) 

Maschinenfabrik Augsburg - Nürnberg. 
Nürnberg. 


g 
Zobel, Neubert A Co., Schmalkalder. 


Kranbahnanlagen 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen. 


Krangeriiste 
Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 


b. Berlin. 

A. Druckenmiller, G. m. b. H., Berlin- 
Tempelhof. 

Carl Flohr, Berlin N 4. 


Kranketten 
Deutsche Maschinenfabr. A.-G., Duis burg 
Dortmunder Kettenfabrik, Dortmund / 
Gutehoffoungshiitte, Oberhausen, Rhld. 


Kreiselpumpen 
Amag-Hilpert, Nürnberg. 
Atlas - Werke . 
Bremen — Ham 


Eisenwerk 
- A.- G., burg. I 
Kugel, Kugellager, Rollen- 
lager, Kolbenringe und 


Kugelgelenke 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Ha 


e? mburg. yi 
Deutsche Waffen- u. Munitionsfabriken, 
Berlin-Zorsigwalde. 
wen? Kugellager- und Werkzeugfabrik 
m. Ni. H., Berlin-Weißensee. 


Kurbelwellen 
Deutsche Delta-Metall-Ges., Alexander 
Dick & Co., Düsseldorf. 


Lochstanzen 
Berlin Erfurter Maschinenfabrik Henry 
Pels & Co., Berlin- Charlotten - 
burg 2 b. 
Otto ako e G. m. Ae H., Rheydt (Rid. 
Hydraulik b H. Duisburg, 
ας 
Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk. 
Klin ο ο. G.m.b.H.. 


dorf 
MaschinenfabrikOberschoneweideA.-G.. 
Berlin - Oberschöneweide ` (friibe» 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik), hydraulische. 


Lokomotiven 
F. Schichau, Elbing. 
Vulcan-Werke, Hamburg und Stettie 


Luftdruckhämmer 


(s. unter Hämmer) 


Luft-Kompressoren 

Amag-Hilpert, Nürnberg. 

Deutsche Maschinenfabr.A.-G., Duisburg 

Koch, Bantelmann & Paasch, Magdebury 
Buckau. 

Maschinenfabrik OberschöneweideA.-G.. 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles- Werkzeugmasch.- 
Fabrik). 


Luft-Pumpen 
Colditzer Maschinenfabrik, Colditz i. Sa. 


Lüfter 


Theodor Fröhlich, Berlin NW 7. 
J. A. John A.-G., Erfurt-Ilversgehofen175. 


Manometer 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 
Manoma-Ap r.-Fabrik Erich 8 Graetz, 
Berlin SW68, Alte Jacobstr. 146,157. 
Schumann & Çe, Leipzig-Piagwitz. 


Martinöfen 
Huth & Roettger, G. m. b. H,, 
Dortmund. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 


Maschinen - Fabriken und 
Eisenkon struktions- 
anstalten 


a) Allgemeiner Maschinenbau 

Ardeltwerke G. m. b. H., Eberswalde 
b. Berlin. 

Austriawerft A.-G., Wien L 

Collet & Engelhard A.-G., Offenbach 
(Main). 

Deutsche Masch. Fabr. A.-G., Duisburg. 

Frankfurter Maschinenbau Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a.M. 

de Fries & Co., A.-G., Düsseldorf. 

Haniel & Lueg, Düsseldorf. 

Hein, Lehmann A Co., A.-G., Diisseldori- 
Oberbilk und Berlin-Reinickendori. 

gi epi es G., Germaniawertt, 


ώς as. yen NM b. H., Kiel. 


burg, 
vorm. Nagel A Kaemp. 


Maschinenfabrik Lorenz, Ettlingen in 
Baden 


Maschinenfabrik Oberschöneweide, 
Berlin - Oberschöneweide. 
Maschinenfabrik Weingarten A. G., 
Weingarten (Wttbg.). 
Niiscke & Co. A.-G. Stettin- Grabow. 
Renner & Modrach, Gera (Reuß). 
Gebr. Sachsenberg, Aktiengeselisd aft, 
Roßlau a. Elbe. 
Sondermann & Stier A.-G., Chemnitz, 
F. Schichau, Elbing. 
Ernst Schieß, Werkzeu gmaschinenfabrik, 
Aktiengesellschaft, Düsseldorf. 
Schuchardt & Schütte, Berlin C 2. 
Hans Schuler, Reutlingen, Mitt 
Stahlwerk Oeking A.-G., D dorf. 
Joh. C. πο A.-G, Bremer- 
haven - Geestemünde. 
Vulcan - Werke, Hamburg und Stettin. 


b) Maschinen für Blech- und 
Metallbearbeitung 


Berlin-Erfurter-Maschinenfabrik Henry 
Pels & Co., Berlin- Charlotten - 


burg 2b. 
Collet & & Engelhard A.-G., Offenbach 
eren d ei $ 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 
de Fries & Co. ** a e 
Otte Froriep G. m. Η., Werkzeug- 


Maschinen die Rheydt. 
Haniel & Lueg, Düsseld 


Kalker Maschinenfabrik, KoIn-Kalk. 

Erdmann Kircheis, Aue i. Erzgeb. 

Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 
. Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik). 

Maschinenfabrik πώ. A. G., 

Weingarten tt 

Renner & Modrach, Gera (Reuß). 

Rheinische Elektrostahlwerke, Schoeller, 
von Eynern & Co., Bonn a. Rh. 

Ernst Schieß, Wer maschinenfabrik. 
Aktiengesellschaft. Düsseldorf, 

Eduard Schlöemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr. 12. 


c) Schiffsmaschinen 


Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg. 

Blohm & Voß, Kommanditgesellschaft 
auf Aktien, 


Kiel- 
RER gl Sachsenberg Aktienges., Roß- 
u a. 
Steen & Kauímann, Elmshorn. 


d) Schiffshilfsmaschinen 
Atlas - Werke Aktiengesellachaft 


—Hamburg 
Maschinenbau- Gesellschaft m.b. H., Kiel. 
Paul Heiorich Podeus, Wismar i. 'M. 
Gebrüder Sachsenberg Aktienges., Ro8- 
lau a. E. 
Steen & Kaufmann, Elmshorn. 


e) Sagemaschinen 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
Otto Froriep, G.m.b.H.. Werkzeug- 
Maschinen-Fabrik, Rheydt. 
Klingelhöffer-Defries-WerkeG.m b. H., 
üsseldorf. 


Meßinstrumente (technische) 


Lehmann & Michels G. m, b. H., Ham- 
burg, rer > 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 


Metalle 


Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf, 

D. F. Francke & Co., Köln-Ehrenfeld. 

Hüttenwerk Tempelhof, A. Meyer, Berlin- 
Tempelhof. 

Ostermann & Fliis, Köln-Riehl. 

Theodor Zeise, Altona-Ottensen. 


Metallguß 


Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft, 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf. 

D. F. Francke & Co., Köln-Ehrenfeld. 

W. Nicolai & Co., Ste en i. Westf. 

Ostermann & Fliis, Köln-Riehl. 

Schumann & Co., Leipzig-Plag witz. 

Westf. Metallwerke Goercke & Cie., 
G. m. b. H., Annen i. W. 


Metall-Kalt- u. Warmsägen 
(s. unter Sägen aller Art.) 


Eduard Schlöemann, Düsseldorf, 


Metallrohguß 
(siehe auch unter Rohguss) 
C. A. Callm, Halle a. S. 


Metallrohre 
Fritz Neumeyer A.-G., Niirnberg 105. 


Metallschläuche 
Metallschlauchfabrik, Pforzheim. 


Metallschrauben 
Gustav Fr. Richter, Berlin O 17, 
Mühlenstr. 60 a. 


Möbel 

Eisen-, Stahl- u. Polstermöbel 
far Schiffe 

C. Aug. Schmidt Söhne, Hamburg 21. 


Motorboote 
Abeking & Rasmussen, Lemwerder 
b. Ke 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg 
Motoren 
Daimler - Motoren - Gesellschaft, Berlin- 
Marienfe 
Deutsche Kromhout - Motorenfabrik 
G. m. b. H., Brake i, Old. 
Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft, 
Kiel-Gaarden. 


Nietmaschinen 
Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk, 
Haniel & Lueg, Düsseldorf. 
res G. m. b. H., Duisburg 


1 G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeu 
Fabrik), hydraulische un 
matische. 

Eduard Schloemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr. 12. 


Oeldyuamos 
Daimler - Motoren - Gesellschaft, Berlin- 
Marienfelde. 


Oelpumpen 

Rich. Klinger, Berlin, G. m. b. H 
Berlin- Tempelhof. 
Ofenanlagen, industrielle 
E. Wiedek ind & Co., Düsseldorf. 
Huth & Röttger G. m. b. H., Dortmund. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 
Plandrehbänke 
Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N. 
Polstermöbel u. Dekora- 
tionen 

(s. unter Möbel). 
Pressen und 


Richtmaschinen 
Berlin-Erfurter Maschinenfabrik H 
Pels & Co. Berlin- Charlotten 
burg 2b. š 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
Eulenberg, Moenting & Cie. m. b. H., 
V 
tto Froriep G. m qt 
Ganz & Co.-Danubius, Ratibor (O. Schl. 
KA ee Fi e 
rau m. 

7 draulische) aka 
Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk. 
Erdmann Kircheis, Aue i. Erzgeb. 
Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 

Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik). hydraulische. 
Maschinenfabrik Weingarten A.-G., 
Weingarten 36 (Wttbg.) 
Rheinische hen ka feb Schoeller, 
von Eynem & Co., Bonn a. Rh. 


pneu- 


Bismarckstr. 12. 
Stahlwerk Oeking A.-G., Düsseldorf. 


Preßguß 
Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 
PreBluftanlagen und Preß- 
luftwerkzeuge, Preßluft- 


Armaturen 
Deutsche Maschinenfbr. A.-G.. Duisburg. 
Ebert & Schönnemann Nachf., Komm.- 
Ges., Düsse!dorf 53. 
Frankfurter Maschinenbau- Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a.M. 
Frölich & Klüpfel, U.-Barmen. 
Kraftwerkzeug G. m. b. H., Berlin SO 16, 
Brückenstraße 6b. 
Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G. 
Berlin - Oberschöneweide. 
Maschinenfabrik Rheinwerk G. m. b. H., 
Barmen-R. 


PreßBluft-Nietfeuer 
Maschinenfabrik Rheinwerk G. m.b. H., 


rmen-R. 


Preßluft-Rohrleitungen 
Frölich & Klüpfel. U.-Barmen. 
Maschinenfabrik Rheinwerk G, m. b. H., 


Barmen-R. 


Profile 


Deutsche Delta - Metall - Gesellschaft 
Alexander Dick & Co., Düsseldorf. 


Propeller 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 


Bremen — Ham 

Carl Burchardt, Hamburg 27. 

Westf. Metallwerke Goercke & Cie., 
G. m. b. H., Annen i. W. 

Theodor Zeise, Altona-Ottensen. 


Pumpen 
Amag-Hilpert, Nürnberg. 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg 
avan e gie Nagel & Kemp) 


. Ces 

Haniel δι Lueg, Düsseldorf. 
Hydraulik G. m. b. H., Duisbu 
Kalker Maschinenfabrik, Kòln-K. 
Rich. a! os Zo m. b. Er 


Koch beton Pass , Magdeburg- 
Werke G. m. b. 


Maschinenfabrik OberschònoweideA- -G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch. - 
Fabrik), hydraulische, 
Maschinen-Fabrik Oddesse, G, m. b. H., 
Oschersleben - Bode. 


Räder für Turbinen 


Aktien-Ges. Oberbilker Stahlwerk vorm, 
erg: Giesbers & Cie,, Düssel- 


Radial=Bohrmaschinen 


Franz Braun A.-G., Zerbst i. Anh. 

Gebr. Heller, Nürtingen ki a 

Raboma Maschinenfabrik ermano 
Schöning, Berlin-Borsigwalde V. 


Reduzierventile 


für Dampf, Luft und Wasser 

Lehmann A chela G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 

-H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 

Schumann A Co, Leipzig-Plagwitz 


Regale 
aus Vollblech. 

Adolf Heerdt, Frankfurt a. M. 
Rettungsapparate 
"gewës Ge? aratebau-Ges. m. HI., b. 

e ee 
9 
Boley & Leinen, Eßlingen a. N. 16. 
Franz Braun, A.-G., Zerbst i. Anh. 
F. A. Scheu G. m. b. H. Berlin NW. 87. 
Richtmaschinen 


Berlin-Erfurter Maschinenfabrik Fen- 
Pels * Co., Berlin- Charlotten - 


burg 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
Otto Froriep G, m. b. H.. Rheydt (Rhid.) 
Kalker Maschinenfabrik, Kölo-Kalk. 
Klin höffer-Defries-Werke G. m. b. H., 


ort. 
H. Schlüter, Neustadt B a. Rbge. 
Rohöl - Motoren 
(siehe unter „Motoren“). 


Rohrbruchventile 
Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 
Franz Seiffert A Co., Aktiengesellsch., 

Berlin SO 33 und Eberswalde. 
Rohre und Schiffsmasten 
Actien-Ges. Oberbilker Stahlwerk verm. 


Poensgen, & Cie., Düssel- 
dorf. 
Rohrleitungsanlagen 


Hydraulik G. m. b. H., Duisburg. 
* Eisenwerk A.- G., Altone- 


C. Aug. Schmidt Söhre, Hamburg 21. 
| Eduard Schlöemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr. 12. 


Preßluft - Industrie Max L. Froning. G Seiffert & Co., Aktiengesellsch., 


Dortmund - Körne, 


Berlin SO 33 und Eberswalde, 


Rohrschlangen 
Aktiengesellschaft Lauchhammer, Lau ti 
e hammer. 

Rostgitter 
Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 
Cari Wellen, Ing., Düsseldorf, 

Adersstraße 47. 


Rostschutzmittel 
C. Fr. Duncker & Co. Hamborg 


Ruderbuffer 


Christian Th. Petersen, Hamburg, ΚΙ. 


Grasbrook. 


Sägeblätter 
Burkhardt & Weber, Reutlingen (Wttbg). 
Robert Ganz, Handang a. 
Frankfurter Sägen- u. Wer«zeugfabrik, 

Erwin Jaeger, Frankfurt a. M. 
Sägen aller Art 

Burkhardt & Weber, Reutlingen (Vttbg). 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duus- 


burg. ; 
Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rhld.) 
Gebr. Heller, Nürtingen, Wrttbg. 
Klia “us e G. m. b. H. 
üsseldorf. e 


Sägen-Schärfmaschinen 
Gebr. Heller, Nürtingen, Wrttbg. 


Sanitäre Anlagen 
C. Aug. Schmidt Söhne, Hamburg 2! 


Satt- u. Heißdampfventil« 


Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 
Sauerstoff 
Messer & Co. G. m. b. H., Fraokfurt 
a. Main. 

Sauger für Schiffslüftung 
J.A. John A.-G.,Erfurt-llversgehofen175. 
Schäkel 

W. & F. Trümmier, Köln-Mülheim. 


Scheren für Blech- 


bearbeitung 
Ber!in-Erfurter-Maschinenfabrik Henry 
Pels & Co. Berlin-Charlotten - 


burg 2b. 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
Otto Froriep G. m. b. H., Rheydt (Rhid.) 
Hydraulik m. b. H., Duisburg, (hy- 
draulis che). 


Kalker Maschinenfabrik Köln-Kalk. 
Erdmann Kircheis, Aue i. Erzgeb. 
Klin 
üsseldorf. 
Maschinenfabrik Weingarten A.-G., 
Weingarten 6 (Wttbg.) 
Eduard Schlöemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr, 12. 

H. Schlüter, Neustadt B. a. Rbge. 
Stahlwerk Oeking A.-G., Düsseldorf. 
Schiffsaufzüge 

Carl Flohr, Berlia N 4. 
Schiffs-Entliftung 
Valentin Roth, Hamburg, Rothenbaum- 

Chaussee 24. 
Schiffsfenster, Schiffs- 
gläser, Schiffsglocken 
Atlas Werke, Aktiengesellachait, 
Bremen — Hamburg. 
Schiffsheizungen 
Ottensener Eisenwerk A.- G., Altona- 
Ottensen. 


C. Aug. Schmidt Sšhne, Hamburg 21. 


Schiffsketten 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
Dortmunder Kettenfabrik, Dortmund 7, 
Gutehoffnungshütte, Oberhausen, Rhld. 


Schifis- Motoren 
Daimler- Motoren- Gesellschaft, Berlin- 
Marienfelde. 
Deutsche Krombout - Motorenfabrik G. 
m. b. H., Brake i. Old. 
Fried. Krupp A. G. Germ«aiawerft 
Kiel - r AA 


Schiffsschrauben 
(siehe unter Propeller) 
Schiffstelegraphen 
` (s. unter Telegraphen) 
Schiffswinden aller Art 
Carl Flohr, Berlin N 4. 
A. H. Meier & Co., G. m. b. H, Hamm i. W. 
Schiftswerften 
Abeking & Rasmussen Lemwerder 
b. αμα 


Aktien llachaft „Weser“, Bremen. 

Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen - Hamburr. (Kleinschiftbau) 

Austriawerft A.-G., Wien I. 

Blohm & Voß, Kommanditgesellschaft 
auf Aktien, Hamburg. 


hòffer-Defries-Werke G. m. b. H., 


Keller & Knappich G. m. b. H., Augsburg. 


Frankfurter Maschinenbau-Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokorny & Wittekind, 
Frankfurt a. M. 

Theodor Fröhlich, Berlin NW 7. 

Eiseavetonschiffbau G. m. b. H., Ham- 
burg, Hohe Brücke 4 (Eisenbeton- 


schiffe). 
Flensburger Schiffsbau - Gesellschaft 
Flensburg. 
Frerichs & Co., Einswarden i. Oldenbg. 
owaldtswerke, ko 


Niiacke & Co. A. - G., Stettin-Grabow, 
Gebr. Sachsenberg A.-G., Roflau a. E. 
Sehiffbaugesellachaft „Unterweser“, 

Lehe-Bremerhaven. ' 
Jeh. C. Tecklenborg A.-G., Bremerhaven. 
Vulcan-Werke, Hamburg und Stettin. 
Werft Nobiskrug, Rendsburg. 


Schmiede-Anlagen 
Jac. Schmitz & Sohn, Düsseldorf. 


Schmiedeöfen 
Huth & Roettger, G. m. b. H,, 
Dortmund. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 


Schmiedeeiserne Fenster 
R. Zimmermann, Bautzen. 


Schmierapparate, Schmier- 

pumpen und Oelpumpen 
Atias - Werke, Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg. e 

m. b. H., 


Rich. Klinger, Berlin. G. 
Berlin-Tempelhof. 

Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 

H. Maibak A.-G., Hamburg 39. 

Maschinen-Fabrik Oddesse G. m. b. H., 
Oschersleben - Bode. 


Schnelldrehbänke 
Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N. 


Schraubenršder 
Doutache Maschinenfabrik A.-G., Duis- 
burg, 
Schrauben u. Muttern 
Gustav Fr. Richter, Berlin O 17, 


Liermaniawerft 


Mühlenstr. 60 a. 


Schraubstöcke 
Boley & Leinen. Esslingen a. N. 
Gebr. Heller, Nürtingen, Wrttbg. 


Schweißbrenner 


Segelmacher 
Mackens & Edelmann, Hamburg 9, 


Seilverbindungen 
Adolf Bleichert & Co., Leipzig-Go. 18. 


Shapingmaschinen 
Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk. 
Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N. 

Signale u. Schallapparate 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen 


— Hamburg. 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 


Sirenen 


(Dampf und Preßluft 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 


Spanuschrauben 


W. & F. Trümmler, Köln-Mülheim. 
Christian Th. Petersen, Hamburg, Kl. 


Spanten-Glühöfen 
Huth & Roettger, G. m. b. H., Dort- 


mund. 
Wilhelm Ruppmann, Stuttgart. 
E. Wiedekind & Co., Düsseldorf, 


Stabeisen, Träger und 
U-Eisen 


Breest & Co., Berlin N20, Wollank- 
straße 54-56. 


Stanzen 


Berlin-Erfurter-Maschinenfabrik Henry 
Pels & Co., Berlin- Charlotten - 
burg 2b. 

Otte FronepG. m. b. H., Rheydt (Rhld.). 

Hydraulik G. m. b. H., Duisburg (hy- 
draulische). 

Kalker Maschinenfabrik, Köln-Kalk. 


Jèn —ꝛ— — —— 


Klingelhöffer-Defries-Werke G. m. b. H., 
Düsseldo 


Maschinenfabrik Oberschöneweide A.-G., 
Berlin - Oberschöneweide (früher 
Deutsche Niles - Werkzeugmasch.- 
Fabrik). hydraulische. 

RW einen oe Q an A.-G., 

eingarten ttbg. 

Eduard Schloemann, Düsseldorf, 
Bismarckstr 12. 

Stahlwerk Oeking A.-G., Düsseldorf. 


Stopfbichsen = Packungen 
(siehe unter Technische Bedarfsartikel, 
Metallstopfbüchsenpackungen usw.) 


Stob maschinen 
Sondermann & Stier A.-G., Chemnitz. 


Tachographen 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergste. 5. 


Tachometer 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham 
burg. Möackebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 
Wilhelm Morell, Leipzig. 


Tafelscheren 
(siehe umter Scheren). 


Taucherapparate 
Hanseatische Apparatebau-Ges. m. b. H., 
Kiel, Werk Ravensburg. 


Technische Bedarfsartikel 
Metall- 
stopfbüchsenpackungen 
Roaeinisch-Westf. Packungswerke, Ing. 

Paul Barry. Essen a.R. 
Vereinigte Asbest-Werke, Danco Wet- 
zell & Co. G. m. b. H., Dortmund. 


Telegraphen 
(Maschinen-, Dock-, Ruder- und 
tel hen) 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 
Schiffstelegraphen- Fabrik W. Schultz G. 
m. b. D Geestemünde. 
Tezett-Roste 
siehe auch unter „Abdeckgitter“. 
Tezett-Werk, Berlin-Tempelhof 25. 


Torsions-Indikatoren 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 
H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 


Trägerscheren 
(siehe unter Scheren). 


Turbinen 

Akt.-Ges. Kühnle, Kopp & Kausch, 
Frankenthal (Pfalz). 

Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg. 

Austriawerft, A.-G., Wien I: 

Biohm & Voß, Kommandi aft 
auf Aktien, Hamburg. 

Escher Wyss & Cie., Ravensburg (Würt- 
temberg). 

Frankfurter Maschinenbau-Aktiengesell- 
schaft, vorm. Pokoray & Wittekind, 
Frankfurt a. M. 

Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft 
Kiel-Gaarden. 

F. Schichau, Elbing. 

Turbowerke G. m. b. H., Dresden. 
Turbinenwelien und 


Scheiben 
Aktien Ges. Oberbilker Stahlwerk 
vorm. Poensgen, Giesbers & Cie. 
Düsseldorf. 
Ueberhitzer, Economiser, 
Wasserreiuiger 
Aktien - Gesellschaft Lauchhammer, 


Lauchhammer. 
Ottensener Eisenwerk A.- G., Altona- 


Ottensen. 
Gebr. Sachsenberg, Aktien-Gesellschaft, 
Roflau a. E. 


Kessel- 


Schmidt’sche Heißdampf - Gesellschaft |- 


m. b. H., Cassel- Wilhelmshöbe. 
Schumann A Co., Leipzig-Plagwitz. 
Umdrehungs-Fernzeiger 
Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mònckebergstr. 5. 
Wilhelm Morell, Leipzig. 
Unterseeboote 
Fried. Krupp Aktiengesellschaft Ger- 
maniawerft, Kiel- den. 
Ventilatoren, Regulatoren, 
Kompressoren, 
Exhaustoren 
Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen 


— Hamburg, 
Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft, 


Kiel - Gaarden, 
Maffei-Schwartzkopff Werke G. m. b. 
sè 


„Berli 4. 


Aktien - Gesellschaft Lauchhammer, 
Abteilung Riesa, Lauchhammer. 
Jac. Schmitz & Sohn, Diisseldo ri. 


Ventilator-Köpfe 
J. A John A -G.,Erfurt-Ilversgehofen175_ 


Ventilgehäuse 
Westfäl. Meta'lwerke Goereke & Cie. 
G. m. b. H., Annen i. W. 


Verlade-Anlagen 
Adolf Bleichert & Co, Leipzig- Gohlis. 


Walzwerköfen 
Huth & Roettger, G. m. b. H., Dort- 


Wilhelm Ruppm ann, Stuttgart. 
Wäscherei =- Einrichtungen ` 
J. A John A.-G.,Erfurt-llversgehofen175. 
Wasserbrücken 
(Kanalbrücken) 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen. 
Wasserfilter 


Atlas - Werke Aktiengesellschaft 
Bremen — Hamburg. 


Wasserpumpen 
(s. unter Pumpen) 


Wasserreiniger 


-| Atlas - Werke Aktiengesellschaft, 


Bremen — Hamburg. 

O. Aug. Schmidt Söhne, Hamburg 21 
Franz Seiffert & Co., Aktiengeseilsch. 
Berlin SO 33 und Eberswalde. 

Schumann & Co., Leipzig-Plagwitz. 


Wasserstandszeiger 

C. A. Callm, Halle a. S. 

Rich. Klinger Berlin G. m. b. H., 
Berlin-Tempelhof. 

Koch, Bantelmann & Paasch, Magdeburg- 
Buckau. 

Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 

Schumann & Co,, Leipzig-Piagwitz. 

Wehre und Schleusentore 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen. 

Wellblech 


und Wellblechbauten 
Breest & Co., Berlin N20, VWollank- 
straBe 64-56. 
Wellen 
Deutsche Delta-Metall-Ges., Alexander 
Dick & Co., Düsseldorí. 
Werkzeugmaschinen 
(für Metall- und Blechbearbeitung) 
Berlin-Erfurter-Maschinenfabrik Henry 
Pels & Co., Berlin-Charlotten- 


burg 2b. 
Collet & Engelhard A.-G., Offenbach 
(Main). 
Deutsche MaschinenfabrikA.G.,Duisbur 
de Fries & Co., A.-G., Düsseldorf. 
Otto Froriep G. m. b. H., Werkzeug- 
Maschinen-Fabrik, Rheydt. 

Habersang & Zinzen G. m. b. H., 
Düsseldorf - Oberbilk. 

Kalker Maschinen-Fabrik, Kalk bei Köln. 

Carl Klingelhöffer G. m. b. H., Erkelens 
(Rheinl. 

Maschinenfa Oberschöneweide, 
Berlin - Oberschöneweide. 

Maschineufabrik Sack, G. m. b. H., 
Düsseldorf-Rath. 

Hermann Rob. Otto, Berlin O 17, 
Mühlenstr. 60b. 

F. A. Scheu G. m. b. H., Berlin NW. 87. 

Ernst Schieß, Werkzeugmaschinenfabrik 
Aktiengesellschaft, Düsseldorf. 

Wagner & Co., Werkzeugmaschinen- 

abrik m. b. H., Dortmund. 

Ferdinand C. Weipert, Heilbronn a. N. 

H. Wohlenberg, Komm.-Ges., Hannover. 
Winden 

(s. unter Hebezeuge) 

Zählapparate 

H. Maihak A.-G., Hamburg 39. 

Lehmann & Michels G. m. b. H., Ham- 
burg, Mönckebergstr. 5. 

Zahnräder 
Deutsche Maschinenfabrik A.-G., Duis- 


burg. 
GR Ge A.-G, Berlin-Friedenau. 
Westf. Metaliwerke Goereke & Cie., 
G. m. b. H., Annen i. W. 
Zeichen-Tusche 
Günther Wagner, Hannover. 
Zentriermaschinen 
Gebr. Heller, Nürtingen, Wrttbg. 
Zugiorcierung 


burg. 
J. A. John A.-G., Erfurt-IIversgchofen175. | LA John A.-G.,Erfurt-Ilversgehofen175 
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Blech- 
bearbeitungs- 
Maschinen 


Erdmann 


Kircheis 


Aue (Erzgeb.), Sachsen 


MAGN.KUPPLUNDEN 


SICHERHEITS -KUPPLUNGEN er. 


Technisch vollendet 
in jeder Einzelheit 
der Konstruktion. 


LEHMANN&MICHELS 


Caledonia-Maus 
HAM BURG 1 Monckebergstr.5 


MAGNET-WERK- $ 
EISENACH ` 


° d 
wf 
wf 


KET 


Schoeller, von Eynern £ Co.,Bonn 
Abteilung Bonner Maschinenfabrik, Mönkemöller., 


bearbeitungs- 
maschinen 


Schiffbauzwecke 
wie 

Richt-, Biege-, Abkant-, 

Kantenhobelmaschinen 

Scheren und Stanzen 
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Nr. 23 | . SCHIFFBAU 1919 


Rheinifch-Weftfälifche Packungswerke 


Ingenieur Hohenburgftr86 
Paul Ba rry E. ſſe N Fern[precher 7573 


Hydraulik- Lederpe ckung. 
Hanf-Graphit«Talg-Asbeffpackung für Waffer und Dampf. 
Unübertroffen in Süte und Haltbarkeitn, 


— — i 


|| THEODOR ZEISE Susan, 


=== Spezialfabrik für Schiffsschrauben == 


Patent Leise- Propeller 


D. R. P. 277689 und 281456 
und Auslands - Patente 
in 
Bronze, Gußeisen, Stahl und 
Gußeisen mit Stahlzusatz 


Spezial-Einrichtungen D. R. p. No. 308966 zum Hobeln der 
Druck- und Saugseiten von Propellern mit Turbinenantrieb 


Ki 
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BIS ZU DEN SCHWERSTEN 


1919 


@ 


la 


En 


HAMMER 


ESELISCHAFT 


IN LAUCH 


a 
kon] 
> 
2 
a 
= 
kan 
2 
sd 
a 
zi 


AKTIENG 


E 


— koun 
831 


Cé 


. 


Se vi 1 ( 
ή 2 A 


53 


Nr. 25 | SCHIFFBAU 1919 


° Schiffswerft u. Maschinenfabrik g 
Se MERHAVEN 2 Ja — x 


i (Ee Ëm Ji 
i ; “= 75 


— all maam . — 


FünfmastVollschff PREUSSEN” 
11500 tons Depi. 


Schmidt“ Heißdampf-Gesellschaft Sé H. 


Damp fuberhitzer 


pru W, Schmidt 


für neue und vorhandene Schiffskessel 


Bedeutende Kohlenersparnis 


Bisher auf über 2000 Fiuß- und Seedampfern angewandt! 


Ingenieurbesuch, Beratung, Entwürfe und Druckschriften kostenfrei 
— Patente in allen industriestaate.( ꝛq- — Ñ [B—. 


a ä— — — 


Αν ο Αα 


—— 


Gesenkschmiedeteile ©: 4 


liefert schnellstens in vorzüglicher Ausführung 
Gebr. Post, Hagen i. w. 


el Anfragen und Bestellungen auf Grund der In 
B dieser Zeitschrift enthaltenen Inserate bitten wir, 
sich gefl. auf den „ScHif F BAU“ beziehen zu wollen! 


Abeking & Rasmussen 


Boots- u. Nacht, Werft 
Lemwerder-Bremen 


AB D 
Sämtliche Fahrzeuge und Boote für Handel- und Kriegsschiffbau 
sowie für Spezialzwecke bis 50 m Länge 


d in Holz und Stahl. 


Ruf: Lemwerder 4. Station: Grohn-Vegesack. Telegr.: Abeking Lemwerder. 
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Kiel- Neufeldt & Kuhnke „Kiel 


ΙΙΙ eeneg r ere 


Hanseatische go ο - . ο. ο k 
Apparatebau - Gesellschaft = "` "en Eft, = Signal Ges. m. b. H. 
vorm. L. von Bremen & So. m. b. I. er B= n Eaa RE Unt Si | 
Επ TIN Agent ο SEE = nterwasser- SGignale 
Taucherapparate aller Systeme = — — a š 8 


2 
* 
Lë 
< 
(b || 
e |, 
H 
e 
τα j 

ll 


STITT Te 
Feinmaschinen- und Rpparatebau 


ElektrischeMaschinen-,Ruder-, Kesseltelegraphen eigener Gleich- 
| und Wechselstromsysteme für den gesamten Schiffbau. 


Telegraphen für Dockanlagen. Tor- und Schützentelegraphen. 
Wasserdichte Apparate jeder Art. 


Elektrische Installation von Docks und Hellingen ` 
sowie Schiffen jeglicher Art. 


Schaltanlagen an Bord von Schiffen. 
Feinmechanische Präzisions-Apparate. 


Koch, Bantelmann a Paasch ||] Steen & Kaufmann 


MASCHINEN- UND ARMATUREN-FABRIK ELMSHORN BEI HAMBURG 
METALL- UND EISENGIESSEREI Maschinenfabrik und Elsengiekerei 
Magdeburg -Buckau n 


-Marinepumpen 


Delfenerung 
Resselspelsung 
Lenzpumpen 
Löschpumpen 


Luft- 
‚ Kompressoren 


ο ο ο... wen e 


séi ` Schiffsmaschinen bis 1000 PSI. 
se mé tra Schiffshlifsmaschinen alier Art 
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Nr. 23 SCHIFFBAU πε | 1919 


L. Burkhardt 4 Wehe 


Werkzeugmaschinenfabrik 


Bohrmaschinen, ein- und mehrspindlig, 


Sägenschärf- und 
Hochleistungs- 
Kaltkreissage-Maschinen | 
für rechtwinklige und Gehrungsschnitte 
sowie 
Sageblatter ,Perfekt“, Patent Nr. 298164 
mit eingesetzten Zahnen aus 


la Schnellschnittstahl. 


für den a 


Schiffbau 


ca. 95% Luft- u. Lichtdurchlaß Ë 


Verwendbar für 
Zwischendecken, Podeste 
Laufbühnen, Treppenstufen 

Luft- und Lichtschächte 
Helzungskanale 


Prospekt Nr. 16 kostenlos 


GariWellen,lng.,Disseldorf39 
Patontrestfabrik :: Adersstrabe 47 


B.L Patent 


Wellen's 
Patent-Rott Z ka 


: Herkulesbronze x 


von grofer Druck- und Saurebestandigkeit, 
bestbewährt fir Lager, Armaturen 


: = und Beschläge im Schiffbau. = 


: Roteuß / Messing / Aluminium ; 


: Phosphorbronze / Zinklegierung : 
: Logermetalle in Blöcken u.Formguß : 
i Metallscmelzwerke D.F. Francke & Co., Röln-Ehrenleld ` 


a Drahtanschrift: Metalloxyd. "ernruf: A 5846. 


Elektrische Heiz- und m... Gesellschaft 
Kochapparate für Schiffe DOG Geselischait 


liefert m.b.H. Kiel | Toleton No. 821 


Prometheus TEE 
een Schiffswinden 
Sonderanfertigungen jeder Art, jeden 


Frankfurt a. M.-West 
für 
Umfangs » Preislisten gratis und franko Kriegs- u. Handelsmarinen 
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1919 = SCHIFFBAU Nr. 23 


EIGENE NGEN IN ALLE , ο 
FABRIKEN IN | sun 
BERLIN NEUKOLN 
UBEN 


Senkrecht-Fräsmaschine 
| Τον 


Tisch 450 X 145 mm 
Selbstgang 360 mm 


PO 


Schwenkbarer Spindelkop 


Minn σσ αλ OO. OU, 1111) Αλ Αλ JON. Αλ, (ILU στη GOD, (OU m: 


| Tremonit é 771 
T 


echnische Gummmwaren A 
Asbest(abrikate — , 
ο 


ΠΠ 


Lu Siop(büdhsempackungen 

le Kautschukfabrikats + 
lè, Technische fetipräparale 
E. Isoliermalerialien 


Ὁ o ono 0 


IIIIIII 


i i 
O ATT 0111 min VETETT GON (GUN 188886 IL ΟΕ, TTT Jn εί Ελ η 


Nr. 23 SCHIFFBAU | 1919 


| KRAFTWERKZEUG-GMBH. 


BERLIN $016.BRUCHENSTR. Gb. 


E vanse an A 


HS 15 


WERKZEUGE e MASCHINENFABRIK 
BERLIN- OBERSCHÖNEWEIDE 


Gustav F. Richter 


Berlin 0 1), Mühlenstr. 60 U 
Metallschraubenwerke 


Telegramm-Adresse: Schraubenrichter 
Fernsprecher: Alexander 3988-3989 


Rianke Schrauben 
: und Muttem : 
tar den Schiffbau 


ο Φιν — 
Kondensatorverschrauhunoen 


Schneidewerkzeuge 


Hermann Rob. Otto 
Berlin 0 17, Mihlenstr. 60h 


Telegra amm - Adresse: Gewindebohrer 
Fernsprecher: Königstadt 878/879 


Präzisionswerkzeuge ` 


Qerhstatimaterial ` 


m CHIGAN 


UA d 


015 08025 327 


| | i für 
KZN G und 


Schiffahrt 


H 


Maschinen- 
Fabrik 

Augsburg - 
Nürnberg 
A. G. 


Näheres enthält 
Drucksache 
S. B. 07. 


ft CR Ka aso ` 


a.» 


2 στη le 6 t Tragf., 24 m Ausl., Werft Kiel 


Zobel, Neubert & Co., Schmalkalden iTi: or 


Krane für alle Zwecke 
Hellingkrane, Spille, Schiebebü ihnen, Gall’sche Ketten | 
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ΙΙ! Hl 


| An Wd 1 Emden ai 


ZALON EINRICHTUNGEN 


FUR PAZAGIERDAMPFER 


ΜΕΤΑΙΙ ΜΟΒΕΙ FÜR KRIEGJ/CHIFFE 


Verantwortlich für den redakhonellen Teil: Ge be imer Regiesungsral Proſessot Oswald Flamm, Chariotienbrru: für den Anzeigenteil: Fried, Kleiber 
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